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WAZNE INFORMACJE

GALAXY zastrzega sobie prawo do odmowy reklamacji gwarancyjnej odnosnie niezawodnosci
oraz bezpieczenstwa os6b uzytkujacych system GRS jak i bezpieczenstwa oséb trzecich, w
przypadku gdy system jest uzytkowany niezgodnie z Instrukcjg Uzytkowania oraz wytycznymi
podanymi ponizej.

Przed przystgpieniem do zabudowy i uzytkowania systemu nalezy przeczyta¢ i zrozumie¢ niniejszg
Instrukcje. Poza waznymi informacjami zawartymi w Instrukcji, uzytkownik jest zobowigzany do
bezwzglednego przestrzegania ponizszych wskazéwek.

ZABRONIONE JEST:
1)Uzytkowanie systemu w sposob inny niz opisany w niniejszej Instrukgii.
2)Pod Zadnym pozorem nie wolno rozmontowywa¢ ani wyjmowaé zadnych czesci z systemu.

3)Czesci rozlgczne, oznaczone kolorem czerwonym, owiniete tasma, zabezpieczone drutem i nitami
nie mogqg by¢ uszkodzone.

4)Zabronione jest sktadanie systemu wycelowanego w jakgkolwiek osobe w poblizu. Nalezy
obchodzi¢ sie z systemem jak z urzgadzeniem pirotechnicznym lub nabitg bronig. Nie wolno
dopusci¢ by w obrebie razenia przemieszczaty sie jakiekolwiek osoby.

5)Zabronione jest uzytkowanie systemu po uplywie 6 letniego okresu kontrolnego, po ktérym
konieczne jest sprawdzenie systemu i wymiana okreslonych czesci, lub 30 latach resursu
catkowitego.

6)Jezeli statek powietrzny dla ktdérego przeznaczony jest system nie zostat ukonczony, uzytkownik
zobowigzany jest zawiadomi¢ producenta systemu, oraz postepowac zgodnie z jego wskazéwkami
odnosnie wycofania systemu z obiegu lub jego adaptacji do innego statku powietrznego.

7)Zabroniony jest transport systemu w sposob inny niz w oryginalnym prawidtowo oznakowanym
opakowaniu transportowym, z zamontowanym, stalowym koszem. System musi by¢ zabezpieczony
zabezpieczeniem A -drut stalowy o srednicy 2 mm oraz zabezpieczeniem B - sworzeh M5. Uchwyt
spustowy musi by¢ zabezpieczony kotkiem z czerwong flaga ostrzegawcza.

8)Przed wystaniem systemu GRS do kontroli, uzytkownik zobowigzany jest zanotowaé producenta,
ktéry sprawdzi prawidiowos¢ zabezpieczen do transportu, w celu uzyskania maksymalnego
bezpieczenstwa, zgodnie z powyzszymi zasadami.

9)Zabronione jest przechowywanie systemu w temperaturze poza zakresem 14 - 24 °C oraz przy
wilgotnosci poza zakresem 35 - 73%

10)Zabronione jest poddawanie systemu na dziatanie wysokich temperatur, siinym uderzeniom,
uszkodzeniom mechanicznym, dziatanie zwigzkéw chemicznych oraz dtugotrwate przechowywanie
systemu w warunkach duzego zakurzenia i zawilgocenia.

11)Zabroniony jest montaz systemu do elementéw statku powietrznego podatnych na drgania, jak
kratownica foza silnika czy podwozie samolotu.

12)System GRS musi by¢ zamontowany do ramy samolotu przynajmniej czterema $rubami M8 G8, tak
by zabezpieczy¢ przed przypadkowym odpaleniem systemu.

13)W statkach powietrznych, w ktorych uchwyt spustowy jest mocowany dostepny poza kabing lub na
ramie silnika, musi on by¢é wyposazony w blokade lub w inny sposéb by¢ zabezpieczony przed
przypadkowym odpaleniem.

14)Po uptywie 6-letniego okresu kontrolnego, rakieta nie podlega napetnianiu lecz jest wymieniany na
nowy. Spadochron jest wietrzony i przewijany. Caty system podlega sprawdzeniu i jest
dopuszczony do uzytkowania na nastepne 6 lat. Uzytkownik zobowigzany jest do dostarczenia
wraz z systemem, karty gwarancyjnej, ktérg otrzymuje przy zakupie systemu.

15)Zabronione jest umiejscawianie systemu z rakietg skierowang do dotu.

16)Zakazuje sie wykonywania lotu z zabezpieczeniem ( bolec wraz z chorggiewky ostrzegawczg
muszg by¢ usuniete). Po odebraniu samolotu od producenta nalezy przed lotm upewni¢ sie, ze
zabezpieczenia typu Ai B oraz stalowy kosz ostaniajgcy rakiete zostaty usuniete. Przez kazdym
lotem usuwamy bolec z czerowong chorggiewka z napisem ,Usun przed lotem® z uchwytu
aktywujgcego! Nie ma mozliwosci aktywowania systemu z natozonymi zabezpieczeniami Ai B
oraz bolcem z czerwong choragiewkg ostrzegawczg. Dlatego nalezy pamietaé o ich usunieciu
przed lotem!
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Czesé 1. OZNACZENIE NASZEGO PRODUKTU GRS

ORAZ WAZNE INFORMACJE NA TEMAT SYSTEMU GRS
Drogi Uzytkowniku,

Przyjmij gratulacje z powodu zakupu naszego nowego systemu ratunkowego GRS.

Wybrates produkt, ktéry jak wierzymy, jest najwyzszej jakosci oraz ktéry na
podstawie przepisow Czeskiego Urzedu Gornictwa przeszedt doktadne testy w
Czeskim Instytucie Uzbrojenia i Amunicji, testy odnosnie bezpieczenstwa
transportu materiatdw wybuchowych zgodnie z przepisami UN, RID, ADR, ADN i
IATA - DGR oraz uzyskat certyfikat typu, wydanym przez LAA CR na podstawie
przepisdw nadzoru lotniczego § 81/2 no. 49/1997 z dnia 03.21.1998, niemieckie
swiadectwo typu DULV Nr. R 21/ 01 -1 Deutcher Ultraleichtflugverband e.V on
01.10.2001 BAM jak i certyfikat na imoprt i uzytkowanie na terenie USA.

Galaxy oferuje Ci system ratunkowy nowej generacji, aktywowany rakieta.

System jest przeznaczony do ratowania =zatogi i statku powietrznego, w
szczegolnosci dla 1 i 2-miejscowe samoloty lekkie, ultralekkich i eksperymentalnych
statkéw powietrznych i ostatnio dla samolotow General Aviation oraz bezzatogowych
samolotow. Produkt ten otrzymat certyfikat w Czechach, USA, Australii i DULV, BAM
Niemczech oraz spetnia warunki sprzedazy systemow ratunkowych w Czechach,
USA i UE. System jest chroniony patentem PV 1859-94.

Galaxy miesci sie w Libercu, Czechy. Nasi lokalni dystrybutorzy sg do Twojej
dyspozycji w przypadku jakichkolwiek pytan odnosnie systemu GRS.

Kontakt::

Galaxy Holding s.r.o.

Tt, 1. Maje 24

460 01 Liberec 3

Tel/Fax: ++420 (0)48 510 44 92
Mobil: ++420 (0)777 5500 91
E-mail: milan@galaxysky.cz
web sites: www.galaxysky.cz

Importer:

FASTON Sp. zo.0.
ul. Zwirki i Wigury 47
21-040 Swidnik

tel. +81 751 2882

fax. +81 759 1027
e-mail: faston@eik.pl
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Czesé 2. PRZEZNACZENIE, BUDOWA | OPIS DZIALANIA

2.1

Przeznaczenie

system GRS jest zaprojektowany tak by poprzez natychmiastowe otwarcie
umozliwi¢ ratunek zatogi jak i statku powietrznego z najnizszej mozliwej wysokosci.
W innych systemach spadochron jest stopniowo wyciggany od goéry. Powoduje to, ze cata
dtlugosc¢ spadochronu jest narazona na odksztatcenia, spowodowane prgdami powietrza
oraz uszkodzenia w wyniku kontaktu z kadtubem lub jego odpadajgcymi czesciami.
Czasza GRS jest trzymana w uprzezy dopoki liny podwieszenia nie zostang w petni
rozciggniete na dtugos¢ 15 - 18 m ponad statkiem powietrznym (w zaleznosci od modelu),
gdzie nastepuje bezpieczne rozwiniecie i napetnienie czaszy systemu. Konstrukcja
systemu minimalizuje niebezpieczenstwo uszkodzenia materiatu czaszy i lin podwieszenia
w trakcie otwarcia systemu. Napetnienie czaszy nastepuje w czasie 04 do 0,7 sekundy od
momentu aktywacji systemu. Projekt systemu uwzglednia odpowiedni zapas
konstrukcyjny, tak by system maogt pracowac¢ nawet w warunkach ekstremalnych.

2.2.1 In a special container or in a special sleeve

2.2

2.3

New series of parachutes is tested at speeds of 305 kph so that the safety coefficient
complies with 1,5 multiple of aircraft operational limits for General Aviation.

Budowa

Kontener systemu GRS (sztywny) jest wykonany z duralowego cylindra z
laminatowymi, odtgczalnymi pokrywani z przodu i z tytu. Na dolnej powierzchni cylindra
przewidziane sg punkty mocowania. Czasza spadochronu jest zwinieta w uprzgz
wewnatrz pojemnika. Zasobnik rakiety jest zamontowany na gérnej powierzchni tuby i
zabezpieczony laminatowg ostong. Rakieta jest potgczona poprzez tasmy z uprzezag
spadochronu oraz z dzwignig wyzwalajgcg poprzez ostonietg linke o wytrzymatosci na
rozcigganie do 120 kg. Dzwignia jest zabezpieczona przed przypadkowym uruchomieniem
zawleczka.

Opis dziafania

system jest uruchamiany poprzez pociggniecie dzwigni wyzwalajacej sitg ok. 11 kg.
Wyzwalacz zaptonu zostaje przesuniety i poprzez dwie ,zapatki” odpalane sg dwa
zapalniki aktywujgce sptonke, ktdra z kolei powoduje zapton TPH (paliwo state) rakiety.
Rakieta przyspieszajgc, przebija laminatowe ostony zasobnika, wyciggajgc wewnetrzny
kontener ze spadochronem ponad statek powietrzny. Odrzut spowodowany odpaleniem
jest minimalny i w odroznieniu od innych systeméw ptomienh nie jest wyrzucany do przodu
lecz uwalniany do tytu poprzez rure wydechu.

Zamiast zamknietych tadunkéw pironabojéw, stosowanych w innych systemach, w
systemie GRS wuzywany jest naped rakietowy. W czasie ponizej sekundy liny
podwieszenia sg w petni rozciggniete i spadochron zostaje wyciagniety z uprzezy. Uprzgz
jest ciggnieta dalej przez rakiete do wyczerpania paliwa a nastepnie opada na ziemie na
matym spadochronie pomocniczym. W zaleznosci od modelu, czasza gtéwna systemu
Zostaje otwarta i napetniona po 15 - 18 m (50 - 60 ft) w kierunku odpalenia w czasie
1,5 - 3,2 s od momentu aktywacji. Rakieta moze by¢ skierowana w dowolnym kierunku,
lecz jesli konstrukcja statku powietrznego na to pozwala, najlepiej kierowac jg w kierunku
do gory i do tytu.

rys. 1.
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2.4 Wysokos¢ minimalna

2.5

Ostrzegamy, ze minimalna wysoko$¢ odpalenia 30 m (100 ft) dla spadochronéw bez
pilota (mierzona przy predkosci 60 km/h (38 mph) w locie poziomym oraz 60 m (200 ft)
dla spadochronéw z pilotem, nie zawsze moze byC wysokoscig z ktérej mozna
bezpiecznie odpali¢ system z powodu obracania sie lub przechylenia statku powietrznego,
gdzie bezpieczna wysokos¢ odpalenia moze wynosi¢ 60 - 80 m (180 - 250 ft).

Przed startem przejrzyj scenariusze w Czesci 8, gdzie pokazane sg mozliwosci
natychmiastowego odpalenia systemu niezaleznie od wysokosci. Jakkolwiek system GRS
jest obecnie najbardziej zaawansowanym urzgadzeniem do ratowania zatogi i statkow
powietrznych, Galaxy GRS nie moze zagwarantowac¢ bezpieczenstwa uzycia systemu w
kazdych warunkach.

Ograniczenia

Spadochronowy system ratunkowy GRS zostat zaprojektowany do ratowania z
najmniejszej mozliwej wysokosci lecz konstrukcyjnie wcigz trzeba osigga¢ kompromis. Im
szybciej otwiera sie system tym wieksze uderzenie jest przenoszone na samolot. Im
bardziej ograniczone uderzenie tym wieksza wysokos$¢ jest potrzebna do otwarcia
spadochronu.

Po diugotrwatych prébach Galaxy doszto do nastepujacych rozwigzan:

Motolotnie sg obecnie budowane w ten sposob, by skrzydto nie oddzielato sie od
wozka z silnikiem i zatogg (skrzydto jest mocowane do wézka dodatkowg ling
bezpieczenstwa). Doswiadczenie i pomiary pokazujg, ze predkos¢ opadania takiej
jednostki przy przeciggnietym skrzydle nie przekracza 140 km/h. Mozemy uzy¢
systemu GRS3 do predkosci 160 km/h, ktéry umozliwi ratunek z minimalnej wysokosci
45 - 75 m (150 - 250 ft) ale powodowat bedzie silnie obcigzenie konstrukcji lub system
GRS4/5 z pilotem, do predkosci 260 km/h, ktéry zapewni mniejsze obcigzenia przy
otwarciu ale przy wiekszej wysokosci 60 - 80 m (180 - 240 ft). Dla zalogi zawsze
niezbedne sg pasy cztero-punktowe. Obcigzenie ptatowca wynosi 3,5 - 5,5 G.

W wolniejszych mikrolotach 2-miejscowych - mozna uzyé system GRS3* ze
wzmacniang czaszg, ktéry gwarantuje zdolnos¢ ratunku przy predkosci do 190 km/h z
wysokosci 30 -60 m (90 - 180 ft) i zapewnia pozostanie samolotu w catosci przy
obcigzeniu 5,5 G.

W innych 2-miejscowych samolotach, zwlaszcza dolnoptatach, konieczne jest
uzycie systemu GRS5 do predkosci 260 km/h (w samolotach 1-miejscowych
GRS4 - 230 km/h, GRS5 - 250 km/h). The new series of parachutes is tested at
speeds up to 305km/h so that the safety factor 1.5 complies with operational
limits of airpalns for General Aviation. Jest to konieczne z powodu nagtego
wzrostu predkosci w przypadku awarii skrzydta lub krytycznego elementu
strukturalnego. Minimalna wysoko$¢ wynosi 60 - 80 m (180 - 240 ft) a obcigzenie przy
otwarciu 3,5 - 5,5 G. W celu zmniejszenia obcigzenia podczas otwarcia spadochron
jest wyposazony w pilota.

Galaxy bardzo szczegotowo podeszita do rozwoju pilotdw spadochronowych aby
zapewni¢ bezpieczne otwarcie spadochronu nie tylko przy duzych predkosciach ale
réwniez szybkie otwarcie przy minimalnych predkosciach i matych wysokosciach.
Gwarantuje to osiggniecie maksymalnej szansy ratunku zatogi przy wzglednie matym
obcigzeniu kadtuba przy nagtym wyhamowaniu.

Innym waznym czynnikiem jest ,ciSnienie zapakowania”. Galaxy pakuje
spadochrony do kontenera pod niskim cisnieniem, co powoduje, Zze pojedyhcze
powierzchnie spadochronu nie przywierajg do siebie, co moze sie zdarzyé przy
pakowaniu pod wysokim cisnieniem. Objeto$¢ kontenera jest ok. 10% wieksza ale jest
to kompensowane poprzez szybsze i niezawodne otwarcie spadochronu.

System GRS nie stanowi panaceum na niewtasciwy pilotaz, brak doswiadczenia
czy latanie w warunkach ekstremalnych. GRS nie uczyni z ciebie bardziej
bezpiecznego pilota. Po prostu daje on szanse uratowania zycia w pewnych
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2.6

niebezpiecznych warunkach. Stanowi on tylko skfadnik cato$ciowego programu
zapewnienia bezpieczenstwa lotéw, podobnie jak poduszki powietrzne w
samochodach.

Firma Galaxy nie gwarantuje, ze nie odniesiesz obrazen po odpaleniu systemu
lub statek powietrzny nie zostanie uszkodzony. Jakkolwiek system GRS moze
uratowac ci zycie, tylko ty jestes odpowiedzialny za bezpieczne uzytkowanie statku
powietrznego. System GRS stanowi tylko dodatkowe zabezpieczenie w celu unikniecia
niebezpiecznych sytuacji w przypadkach gdy zawiodg twoje umiejetnosci, planowanie,
ocena sytuacji lub obstuga wyposazenia.

W przypadku uzycia systemu spadochronowego mozesz sie znalezé w
nieprzewidzianej sytuacji ale szansa na ocalenie zycia jest nieporéwnanie wieksza niz
bez tego systemu.

Nigdy nie prébuj testowaé¢ systemu GRS w przestrzeniach zamknietych (np. w
hangarze) by sprawdzi¢ czy system dziata. Konieczno$¢ przetadowania systemu
(odestanie systemu do producenta) i niebezpieczehstwa jakie to za sobg niesie dla
ciebie i twojego otoczenia, czyni takie dziatania nieodpowiednimi i wielce ryzykownymi.

Porownanie

Rozwiniecie recznie wyrzucanego spadochronu ze spadajgcego statku powietrznego
zajmuje do petnego wypetnienia czaszy ok. 8 s. Przy predkosci 140 km/h oznacza to 300
m lub 1000 ft. Z drugiej strony system GRS potrzebuje tylko 1,5 do 2,9 s. Tylko to proste
poréwnanie stanowi wystarczajgcy powdd do stosowania systemu dla zapewnienia
bezpieczenstwa pilota jak i statku powietrznego

Czesé 3. WARUNKI MAGAZYNOWANIA | SKEADOWANIA

3.1

3.2

3.3

Uzytkowanie systemu GRS

System zostat wyprodukowany do uzytkowania przez okres 30 lat pod warunkiem
wiasciwej obstugi i kontroli jak podano w Instrukcji dostarczonej wraz z systemem. W
przypadku gdy system nie zostat odpalony przez 6 lat, uzytkownik jest zobowigzany
odesta¢ system do producenta do dokonania serwisu. System jest rozmontowany,
spadochron wietrzony i przewijany, wszystkie elementy sg sprawdzane a silnik rakietowy
jest wymieniany na nowy (oryginalny silnik zostaje u producenta i podlega naprawie
gtéwnej).

Magazynowanie

Piecioletni okres kontrolny obowigzuje nawet jezeli uzytkownik nie zabudowat systemu na
statku powietrznym. System musi pozosta¢é w opakowaniu transportowym tak by nie
mozna bylo przy nim manipulowaé¢ lub nieumy$lnie odpali¢. System musi byé
przechowywany w stalowym koszu transportowym z zabezpieczeniem A, z drutu o
Srednicy 2 mm oraz zabezpieczeniem B, sworzen M5 jak i zabezpieczeniem dodatkowym
(kotek z matg flag na rekojesci).

Nie wystawiaj systemu na dziatanie temperatur ponizej -30°C i powyzej + 60°C.
Optymalna temperatura magazynowania 14- 24°C, wilgotnos¢ 35 - 73%.

Jezeli warunki otoczenia statku powietrznego przekraczajg powyzsze parametry, system
winien zosta¢ zdemontowany i sktadowany w klimatyzowanym pomieszczeniu.

Zabrania sie

Wystawiania systemu na dziatanie wysokich temperatur, uderzenia, wstrzgsy,
uszkodzenia mechaniczne, agresywne chemikalia jaki sktadowania w duzej wilgotnosci.

Traktuj system jako urzadzenie pirotechniczne i nigdy nie kieruj go w inng osobe.
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Nie pozwol nikomu przebywac¢ na kierunku odpalenia systemu. Traktuj go jak nabitg bron.

Czesé¢ 4. KLASYFIKACJA PRODUKTU W CELU

TRANSPORTU

Czeski rejestr transportu i przemystu wydat orzeczenie klasyfikujgce system GRS jako
produkt niebezpieczny klasa 1 - materiat wybuchowy, zgodnie Miedzynarodowym
Systemem Kodowania Materiatéw Niebezpiecznych (IMDG CODE) pod oznaczeniem UN

nr 0453, kod klasyfikacyjny 1.4 G. Numer ten jest corocznie zmieniany po przedstawieniu
odpowiednich dokumentéw z testow.

Czes$¢ 5. OPAKOWANIE PRODUKTU | JEGO OZNACZENIE

Skrzynia transportowa systemu GRS jest oznaczona naklejkg wazng w danym
kalendarzowym roku wysytki. Aby dokonac¢ transportu systemu w nastepnym roku
nalezy otrzymac¢ od Galaxy nowa naklejke i zastgpi¢ nig stara.

Typowe zabezpieczenia w transporcie.
rys. 2.

! 1.B ¢ g 1.B

zpieczenie A - drut stalowy @ 2 mm, B - sworzen M5
2. Stalowy kosz transportowy
3. Kotek zabezpieczajacy z flagg
4. Sruby transportowe 2 x M5

Przed wystaniem systemu skontaktuj sie z producentem
aby uzyska¢ najnowsze informacje.
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Czes¢ 6. ZABUDOWA SYSTEMU

6.1 Przed zabudowa

Uzytkownik powinien zaznajomi¢ sie z niniejszg instrukcjg w catosci. Zlekcewazenie tego lub
przeoczenie waznych informacji podczas zabudowy systemu moze prowadzi¢ do
powaznych obrazen lub smierci oraz zniszczenia statku latajgcego. W razie jakichkolwiek
watpliwoséci lub ktopotdw ze zrozumieniem instrukcji, skontaktuj sie z dystrybutorem lub
producentem w celu uzyskania wyjasnien.

Galaxy pragnie abys w peini zrozumiat zasady wiasciwego uzycia systemu dla
bezpieczenstwa twojego i twoich pasazerow. Nigdy nie wymieniaj zadnych czesci systemu
na podobng i nie zmieniaj podanych metod montazu bez akceptacji Galaxy. Niniejsza
Instrukcja zawiera jasne i wlasciwe procedury montazu niezbedne do wiasciwej zabudowy
i uzytkowania systemu.

6.2 Gdzie umiescié system

Masa systemu moze przemiesci¢ srodek ciezkosci statku latajgcego zaréwno w
pozgdanym jak i niepozgdanym kierunku. Przed zabudowg przelicz potozenie nowego
srodka ciezkosci i sprawdz z Instrukcjg Uzytkowania statku latajgcego.

Dopuszczalny jest kazdy kierunek wystrzelenia systemu, jednakze odpalanie systemu do
dotu powoduje utrate cennej wysokosci i zmniejsza minimalng bezpieczng wysokos$¢
odpalenia. Filozofia Galaxy odno$nie kierunku odpalania jest inna niz w innych podobnych
systemach.

System GRS jest wyposazony w silnik rakietowy o duzej mocy, ktéry pozwala na
wyciagniecie catej czaszy z kontenera i jej wypetnienie w najkrotszym mozliwym czasie.
Dzieki temu, jesli system jest odpalany pionowo w gére, efektywna wysoko$¢ rozwiniecia
spadochronu moze byé obnizona o 18 m. W wiekszosci krytycznych sytuacji na matej
wysokosci statek powietrzny jest stromo pochylony do przodu, stad wybér kata
wystrzelenia do goéry wydaje sie dobrym wyborem. W dotychczasowej dziatalnosci
wypracowano wspolnie z producentami ptatowcoéw wiele rozwigzan do réznych
popularnych samolotéw. Zabudowa systemu zgodnie z zaleceniami producenta ptatowca,
znacznie upraszcza montaz jak i pozwala unikng¢ dodatkowej pracy nad dokumentacjg w
celu uzyskania akceptacji organu nadzoru lotniczego.

Nie montuj systemu w miejscach narazonych na uderzenia i wibracje ,jak podwozie
czy kratownica toza silnika. Nie kieruj systemu do dotu.

Montuj system w taki sposéb by ptomienie z silnika rakietowego nie byly
skierowane w zbiornik paliwa lub w osoby znajdujace sie w kabinie, nawet gdy jest
ona zamknigta czy ostonieta.

Kat wystrzelenia systemu musi by¢ skierowany poza obrys smigta. W statkach latajgcych
ze smigtem pchajgcym, pasy wyciggajagce muszg by¢ zaopatrzone w linke stalowg ,
dostatecznie grubg by nie przecieto jej Smigto i odpowiedniej dtugosci by nie zostata
wkrecona przez smigto. Kierunek wystrzeliwania winien by¢ tak obrany by unika¢ stref w
ktorych moze sie znalez¢ odpadajgce skrzydto. Kontener winien by¢ pewnie zamocowany
do wytrzymatosciowych elementéw ptatowca. Przy montazu nalezy uwzgledni¢ 30 mm
pustg przestrzeh wokot systemu co gwarantuje, ze przy wystrzale rakieta ani kontener
wewnetrzny nie zahaczy o zadng czes¢ kadtuba. Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na to
zagadnienie przy zabudowie kontenera wewnatrz samolotu (wersja IN lub SOFT). Przy
tym wariancie nalezy pamietaé, ze pasy wyciggajgce prowadzgce do lin nosnych (zwykle
potgczone karabinczykiem) nie mogg znajdowaé sie na drodze wystrzeliwanej rakiety lub
kontenera wewnetrznego. Pasy wyciggajgce muszg by¢ odsuniete (np. za pomocg opasek
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z PVC) o 30 mm od przewidywanego kierunku wystrzatu rakiety i kontenera. Zakazuje sie
réwniez umieszczania tasm (zawiesi) na kontenerze!
rys. 3.

plastikowa tasma

Plastic tape

Connecting steel or kevlar cable min. 40kN
(design for laminated fuselage)

/ Correct installation of suspen-
Shortened hang sling sion slings and parachute
main sling

The main ,(‘“:--.ﬁ__ _

parachute
sling

Tighten by 5mm with a plastic
tape according to the marked
position

Carbine

DETAIL A

' Suspension It is advisable to fasten the suspen-
sling sion sling by the undercarriage foot.
As for instance by Savannah, Zenair ...

Hang slings loops pulling through the anchor points

Nadmiary lin noSnych pomiedzy punktem kotwiczenia a karabinczykiem nie mogg zwisac
luzno. Nie zwijaj ich lecz uktadaj w harmonijke i zabezpiecz plastikowymi opaskami lub
tasma. Kazda lina no$na winna by¢ zawigzana w punkcie mocowania lub inny sposéb
zabezpieczona przed zsunieciem, co umozliwi stabilizacje kata pochylenia statku na
spadochronie.

Statek powietrzny powinien zawsze opadaé¢ w pozycji horyzontalnej:
a) Opadanie z dziobem lekko do géry zminimalizuje zatodze efekt uderzenia o ziemie

b) Opadanie z dziobem lekko do dotu pozwala na czesciowe sterowanie aerodynamiczne
samolotem, co pozwala zminimalizowaé uszkodzenia samolotu ale zatoga jest
narazona na wieksze ryzyko.

6.3 Kryty otwor wylotowy

Informacje podane ponizej maja decydujace znaczenie dla zapewnienia rakiecie dostateczng
energie kinetyczng aby przebi¢ pokrycie otworu wylotowego i bezpiecznie rozwingé
spadochron.

Rakieta przebije ptécienne poszycie kadtuba lub rozerwie dakronowg przykrywke mocowang na
rzepy, natomiast nie rozerwie litego dakronu lub pokrycia niedostatecznie perforowanego na
obwodzie. Odlegtos¢ pomiedzy otworami perforacji powinna wynosi¢ max. 3 mm, a $rednica
otworéw min. 2 mm. Otwory perforacji mozna zamalowac¢ lakierem lub zaklei¢ folig samoprzylepna.

Nie wolno perforowaé czesci laminatowych - nalezy wycigé otwér, ktéry nastepnie jest zalepiony
folig. Folia nie powinna zachodzi¢ na obwdd wycietego otworu wiecej niz 12 mm, by umozliwi¢
tatwe oderwanie wycietego wieka. Sita oderwania takiego wieka nie moze przekracza¢ 15 kg.
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6.4

Wyciety otwoér musi by¢ wiekszy o 30 mm po obwodzie, niz rzeczywista srednica systemu w tym
przekroju. Minimalna odlegto$é pomiedzy wiekiem a pokrywg kontenera wynosi 20 mm.

Przebicie oszklenia kabiny - dane techniczne szkta organicznego winny zosta¢ dostarczone do
Galaxy do zatwierdzenia. Odlegtos¢é pokrywy kontenera od oszklenia wynosi min. 100 mm.
Alternatywnie mozna wycigé w oszkleniu otwér i uzyskane wieko wklei¢ w strukture oszklenia. Kat
pod jakim mozna bezpiecznie wystrzeli¢ rakiete przez oszklenie wynosi 90°. Zwracamy uwage na
system GRS typ IN z pokrywg wykonang z materiatu, gdzie tasmy wyciggajace mogg zostac
uszkodzone przez .ostre krawedzie oszklenia. W tym wypadku nalezy zastosowac linke stalowg 40
kN potaczong z punktem mocowania i taSmami wyciggajgcymi.

rys. 4. Przyktady:

Perforation in fuselage
in covered with canvas

Uwaga: Oprécz

perforacji po obwodzie nie zapomnij wykonaé perforacji krzyzowej w miejscu
usytuowania rakiety.

Rura wydechowa rakiety musi wystawac¢ przynajmniej 5 mm poza kadtub kryty ptétnem.
rys. 5.

rivet 1x dmm

rivet 1x 4dmm /M @

£40-42 mm

Podczas odpalenia rakiety wydzielane sg czastki o duzej predkosci. Aby unikngé
poranienia gtowy lub oczu, zaloga powinna by¢é oddzielona od systemu
montowanego wewnatrz, s$ciang lub ekranem 2ze specjalnego materiatu.

Umiejscowienie dzwigni odpalenia systemu

Dzwignia powinna by¢ umiejscowiona w widocznym miejscu raz tak, by byta dostepna dla
wszystkich cztonkow zatogi. Wokoét dzwigni musi by¢ wystarczajgca ilos¢ miejsca, tak by
mozna byto jg ztapa¢ w rekawiczkach. Nalezy réwniez wzigé pod uwage, ze odlegtos¢
dostepu do uchwytu aktywujgcego system, moze by¢ ograniczona przez napiete pasy
bezpieczenstwa pilota i pasazera. Uchwyt aktywujgcy system powinien by¢ umieszczony
tak, aby byt widoczny i dostepny dla zatogi samolotu z kazdej pozycji lotu. Zakazuje sie
robienia petli o promieniu mniejszym niz 5 cm na bowdenie. Bowden nalezy prowadzi¢ w
mozliwie najprostrzej lini. Nalezy zachowaé przestrzen w kierunku wyciggania dzwigni
min. 5-7cm, tak by fatwo jag mozna byto uruchomig.
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POSITION THE BLUE HANDLE CLAMP MIN 55 mm
FROM THE HANDLE
29,5

MIN 55 mm
i >

S
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128

Linka w bowdenie jest wstepnie naciggnieta w petli i musi by¢ catkowicie wyciggnieta aby
uruchomi¢ system. Bowden powinien by¢ tak poprowadzony, aby unikngé ostrych zagiec¢,
co moze utrudni¢ lub uniemozliwi¢ odpalenie systemu. Ponadto winien by¢ tak utozony by
nie zaplatat sie o czesci. samolotu. Nakretki nalezy zabezpieczy¢ drutem kontrujgcym.
Wspornik dzwigni musi by¢ pewnie zamocowany przy uzyciu obu otworéw. Jezeli
wspornik poluzuje sie podczas wyciggania dzwigni, nie dojdzie do odpalenia systemu. W
przypadku dwéch srub M5 10.9 nalezy uzyé momentu dokrecania 8,5 Nm.

Illustration no. 5b

Modification A Modification B

Installation of the exhaust
} tube to the rocket engine
Rocket engine Rocket engine
The rocket put freely to the
tube including the nylon peg f Stronger hooks
The rocket put freely to the tube

on the jet and fix the steel

tapes by two rivets it o i / Z ; including the nylon peg on the
; A"
hooks iﬁl Inside of fuselage
C S )

f>

Adhezive

folio Warning!
Never tight it by a collar to the
rocket jet

Note: This exhaust tube can be installed when the rocket is near to tank,crew....
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6.5 Zabezpieczenia

Sg dwa zabezpieczenia rakiety: drut A oraz sworzen B. Zawleczka z flagg zabezpiecza
dzwignie aktywujgcg system. Podczas zabudowy systemu wszystkie zabezpieczenia
muszg pozostawaé na swoim miejscu. System GRS posiada odpowiednie zabezpieczenia
niezbedne do transportu. Sg to zabezpieczenia typu A i B (potgczone ze sobg czerwong
wstgzkg), stalowy kosz naktadany na obudowe rakiety oraz bolec z chorggiewka
ostrzegawczg umieszczong na uchwycie aktywujgcym. Przed instalacjg systemu nalezy
odkreci¢ zabezpieczenie typu B i utrzymac zabezpieczenie typu A (zawleczka z przodu
rakiety). Czerwona wstgzka informuje, ze zabezpieczenie typu A jest utrzymane podczas
montazu systemu. Po zakonczeniu montazu zabezpieczenie typu A musi by¢ catkowicie
usuniete wraz z czerwong wstgzkg. Od tego momentu system zabezpieczony jest tylko
bolcem z choragiewkag ostrzegawczg na uchwycie aktywujgcym.

Gdy system jest zamontowany na samolocie, postepuj zgodnie z instrukcjami na
naklejkach informacyjnych oraz zgodnie z instrukcjg obstugi GRS. Wszystkie
zabepieczenia transportu muszg by¢ usuniete i przechowywane do transportu i
przegladu technicznego.

Po zakonczeniu zabudowy obetnij drut A i wykreé sworzen B. Zatrzymaj je do ponownego
zabezpieczenia na czas demontazu systemu. Po koncowym sprawdzeniu montazu,
przetnij i wyjmij zawleczke z flagg, system jest gotowy do uzycia. Zawleczka winna by¢
wyjmowana tylko wtedy, gdy samolot jest gotowy do startu i ponownie wktadana na
miejsce po zakonczonym locie. Dobrym pomystem jest umiesci¢ punkt o wyjeciu
zawleczki jako ostatni punkt na check-liscie przedlotowej oraz jako pierwszy punkt na
check-liscie w sytuacjach awaryjnych. Zabezpieczy to dzwignie przed przypadkowym
zaczepieniem przez ubranie lub wyciggnieciem w czasie wsiadania do samolotu lub w
czasie wykonywania obstug przez mechanika. Jezeli statek powietrzny jest pozostawiony
bez nadzoru i dzwignia spustowa jest dostepna, nalezy dodatkowo zabezpieczyC
zawleczke zamkiem lub pierscieniem.

Sruby M6G8 mocujgce kontener sg wkrecane na cement silikonowy i zabezpieczane
nakretkami samohamownymi. Pozostate $ruby sg wkrecane na Loctite 243.

Produkt ten jest ztozonym urzgdzeniem technicznym i do jego prawidiowego
funkcjonowania wymagany jest profesjonalny montaz przez przeszkolong osobe, zaréwno
przy wstepnym montazu, jak i przeglgdzie.

rys. 6.
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6.6 Wybor wiasciwego systemu
Patrz tabela nr 18: DANE TECHNICZNE

1) Wybér rozmiaru czaszy spadochronu - odpowiednio do podanej maksymalnej
dopuszczalnej masy startowej dla danego statku powietrznego. Mozesz wybrac
spadochron wigkszy niz zalecane minimum.

2) Wybér maksymalnej predkosci do otwarcia systemu - zgodnie z ponizszymi
kryteriami:

a) Motolotniei air trike - istniejg nastepujgce mozliwosci:

System projektowany do predkosci 160 km/h bedzie odpowiedni w przypadku, gdy
skrzydto pozostaje potgczone z wozkiem. Wybdr tego systemu ze wzmacnianym
spadochronem pozwala zwiekszy¢ predkos¢ do 190 km/h. System taki zapewnia
najmniejszg minimalng wysoko$¢ odpalenia kosztem wiekszego obcigzenia przy
otwarciu systemu.

W przypadku gdy skrzydto zostaje oddzielone od wozka, jego predkos¢ wzrasta do
190 km/h w ciggu 4 s od momentu separacji. W tym przypadku odpowiedni bedzie
system GRS 5 z pilotem umozliwiajgcy odpalenie przy predkosci 260 km/h,
znacznie powyzej oczekiwanej predkosci granicznej, ale kosztem zwiekszonej
minimalnej wysokosci odpalenia systemu.

b) samoloty - system jest wybierany w zaleznosci od obcigzenia powierzchni nosne;.
Samoloty mocno obcigzone przy utracie ciggu lub powierzchni nosnej opadajg
znacznie szybciej. Do samolotéw stabo obcigzonych, zwykle wykonanych jako
kratownica z poszyciem z dakronu, polecamy nowy, wzmacniany spadochron z
szybkim pilotem do predkosci 190 km/h.

Do samolotow o gtadkiej powierzchni z duzym obcigzeniem powierzchni nosnej,
przewaznie z poszyciem z widkna szklanego, odpowiedni bedzie system GRS 4
lub 5 z pilotem do predkosci 260 km/h.

3) Wybor typu systemu - w zaleznosci od sposobu zabudowy. Obecnie Galaxy
wytwarza duralowe kontenery w dwéch rozmiarach, 185 mm i 210 mm, wyposazone w
3 podstawowe zamocowania, 1 (a/b), 2 Ilub 3 (a/b), modyfikowane w razie
koniecznosci. Produkowanych jest rowniez kilka rodzajow zespotéw plecakowych
SOFT, ktére mogg byé umieszczone wewnagtrz samolotu lub mocowane na zewnatrz
tasmami.

I. Typ: OUT - do zabudowy na zewnatrz

Przyktad oznaczenia na zaméwieniu: dla motolotni o masie dopuszczalnej 350 kg:
GRS 350/160 OUT (alternatywnie GRS 350/190 OUT Ilub GRS 450/160 OUT).
Nastepnie zaznacz rodzaj mocowania (nr. 1,2,3 (a/b)) oraz wyposazenie (dtugosé
lin i bowdena). Patrz rys. 7,8,10.

II. Typ: IN - pakowany w kontener z pokrywg z materiatu, przeznaczony do
zabudowy w przestrzeni zamknietej i zabezpieczonej przed wilgocia.

Przyktad oznaczenia na zamdéwieniu: dla samolotu o masie dopuszczalnej 450 kg:
GRS 450/260 IN (alternatywnie GRS 450/190 IN lub GRS 525/240 IN). Nastepnie
zaznacz rodzaj mocowania (nr. 1,2,3 (a/b)) oraz kat mocowania i dtugosé
bowdena. Wreszcie liny nosne: ilo$¢, dtugosci, wytrzymato$¢. Patrz rys. 11.

W typach | i Il mocowania sg przymocowane do kontenera, co ogranicza liczbe jego

mozliwych pozycji, dlatego na zamowieniu podaj pozycje kontenera.

lll. Typ: IN SOFT- przeznaczony do zabudowy wewnetrznej - kontener wewnetrzny
wystepuje jako zespot plecakowy mocowany do samolotu za pomocg tasm.
Kontener zewnetrzny ze spadochronem jest przymocowany bezposrednio do
kadtuba za pomocag tasm i sprzaczek. W wersji ,STAR” spadochron wraz z
uprzezg mocowany do pakietu odpalajgcego jest tasmami Velcro, co pozwala
ustalac r6zne kierunki wystrzatu.

Inne wersje posiadajg pasy mocujgce ze srubami i nakretkami samohamownymi,
pozwalajgce na ustalenie kierunku wystrzatu przez zabudowujgcego.
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Zabudowa systemu OUT na statku powietrznym

a) Motolotnie: montaz z kierunkiem wystrzatu bocznym (uzywajgc mocowania nr 1) lub
pochylonym ku gdrze po katem 45° - 60° pomiedzy skrzydtem a smigtem (uzywajgc
mocowania nr 3). Patrz rys. 10.

b) Samoloty:

Smiglo ciagnace: Skieruj system do tylu w gére oraz pod katem co najmniej 30° w
prawo lub w lewo w stosunku do ptaszczyzny statecznika poziomego, w przeciwnym
wypadku ponad statecznik pionowy, na dwukrotng jego wysokos¢, rys. 7.

Smigto pchajace: Montuj system przed $migtem skierowany pionowo w gére (rys. 8.)
lub za Smigtem skierowany na zewnatrz od przestrzeni ogonowej.

Metody zabudowy

Uzyj przynajmniej czterech $rub wytrzymatosciowych M6G8 z nakretkami z wkiadkag
nylonowg, zachowujgc miedzy nimi tak duzy odstep jak to mozliwe. Gdy nie ma innego
wyjscia mozna przewierci¢ otwory w kontenerze.

Poprowadz liny podwieszenia tak aby nie zaczepity o jakikolwiek element struktury samolotu
w trakcie ich naprezania przy wystrzale i zamocuj je do solidnego punktu kotwiczenia.

W przypadku gdy system jest montowany przed smigtem, silnik musi zosta¢ wytgczony
przed odpaleniem systemu. Mozna réwniez potgczy¢ dzwignie odpalenia systemu z
wytgcznikiem silnika.

Kontener moze byc¢ skierowany w dowolnym kierunku, lecz istotne jest zachowanie
minimum 30 mm wolnej przestrzeni wokdt obszaru wystrzatu, tak by pokrywa
kontenera mogta swobodnie wylecie¢ uwalniajgc przestrzen dla rakiety i kontenera
wewnetrznego.

Nie zastosowanie sie do powyzszych wytycznych moze skutkowa¢ wadliwym
dziataniem systemu.

Pokrywa jest przyklejona do kontenera silikonem a tasmy wyciagajgce zabezpieczone
gumowymi koszulkami. System jest wodoodporny lecz nie moze by¢ wystawiony na
diugotrwate dziatanie deszczu.

rvs. 7. rvs. 8.-9.

GRS 6/840 - 1300 SDS
/ and special r;lodiﬁcation“ >
’ P % Short sleeve cca 2-3m

7 (kratky rukav)

"
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Zabudowa systemu IN na statku powietrznym

Kontener w tym systemie jest wyposazony w tekstylne wieko i moze montowany tylko w
miejscach suchych. Wymaga on tylko 20 mm przestrzeni pomiedzy wiekiem a $ciang
kadtuba oraz wokot obszaru wystrzatu. Zabudowa w oszklonych kabinach i kadtubach
laminatowych, patrz rozdz. 6.3.

rys. 11.

1. film klejgcy 13 mm
2. wycieta cze$¢ kadtuba
3. kadtub

|

Minimum dimension of the outlet

Zabudowa systemu SOFT na statku powietrznym

W system wykorzystane sg te same elementy co w systemach OUT i IN ale duralowy
kontener zastgpiony jest zespotem plecakowym. Plecak jest mocowany do $ciany
ogniowej tasmami, w wodoodpornym przedziale lub skrzyni wewnatrz samolotu. Wieko
nad tekstylnym kontenerem musi by¢ zamocowane tak, by mogto byc¢ tatwo odrzucone w
kierunku wystrzatu (wieko przytrzymywane jest tadmami typu Velcro lub ,rzepami”).
Pozostate warunki montazu systemu tego typu sg identyczne jak przy instalacji IN. Spaliny
pochodzgce od silnika muszg by¢ skierowane na zewnatrz skrzyni ze spadochronem.



SOFT ,,B, B-2” PIONOWO

I. Dla tego typu zabudowy okreslone sg modyfikacje ,B” i ,B-2” SOFT (ill. No. 12a and
13, 13a, 13b ill. No. 6.4.5. VII), gdzie kontener SOFT jest umieszczony na poduszce
i mocowany tasmg Velcro oraz zabezpieczony szpilkg. Kontener SOFT moze by¢
réwniez umieszczony na Scianie konstrukcyjnej, na ramie typu ,L” w pozycji pionowej i
przymocowany gumowymi tasémami (patrz rys. 12b,12c). W obu przypadkach silnik
jest montowany oddzielnie obok kontenera. Przy aktywacji systemu silnik wycigga caty
kontener. Jest najlzejsza odmiana systemu GRS. UWAGA: Zachowaj odpowiedni
dopuszczalny kat wystrzatu w stosunku do kontenera SOFT, rys. 12b. (zwrd¢ uwage
na rézne katy wystrzaty przy obu sposobach montazu).

II. Dla instalacji bez poduszki lub gdy nie ma sciany konstrukcyjnej, mozna zastosowac
wariant ,SOFT B i B-2” umieszczany w zewnetrznym pokrowcu tekstylnym, ,plecaku”
(ten wariant zwany jest dalej jako ,R”). Silnik rakiety jest umieszczony bezposrednio na
plecaku. Przy aktywacji systemu i wyciggnieciu wewnetrznego kontenera, plecak
pozostaje na statku powietrznym. Wariant ten moze byé zamawiany z silnikiem
umieszczonym z przodu, w srodku lub po bokach plecaka.

UWAGA: Wszystkie punkty kotwiczenia, widoczne na rysunkach montazowych, oraz
wszystkie zamontowane elementy systemu musza mie¢ wytrzymatos¢ na
przecigzenia przy ladowaniu awaryjnym, minimum 4,5 G w kierunku dolnym i
gornym, 9,0 G w kierunku lotu oraz 3,0 G w kierunku bocznym.

Jako przyktad patrz rys. 12a, Ostrzezenie 1, Ostrzezenie 2 w instalacji poziomej za
fotelem pilota, przy ktérej tasma z kotkiem zabezpieczajagcym jest zwymiarowana na
powyzsze przecigzenia, natomiast podstawa, na ktérej montowany jest system, musi
mie¢ wytrzymatos¢ wyzszg od podanych powyzej warunkow..

Modification SOFT B pack

Illustration no. 13a

GRS 270 GRS 350 GRS 450 “B” GRS 450 “B-2" GRS 560
GRS 6/473 “B” GRS 6/473 “B-2" GRS 6/600

1(250

_ 250 _ 250 _ _ 250 _ 2o 2(250)
Eﬁ‘
IEQE { e Es
o @
=1}
= @
3 5-;»
mm
1
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Illustration no. 12a

Flight direction

nwedle and tight it
Flight di@:ﬂ:nF/ .“'I_l?";\:_ ~
{ “L_ TR .,
%H:\‘-‘-_- T: 2 . -
Note 1.

Stick the dry zips on the opposite
side and put the box on the dry zips!
380

Fix black rubber loops crosslike on
The pad with loop

DETAIL A prepared litthe hooks of the alframe

@niwﬂ Nate 2.
H Tie the red cord by the loop of needie, put
“92"' throvght under the needle and tight it!

Illustration no. 12b

J\”&.L OF THE PLANE

B1 B2
270 290
7 tl '
ol |I - 1
[eo]
2 COBE
370 390

Ilustration no. 12c - vertical

Dotyczy: Systemy GRS
Wydanie pierwsze

Strona 19 z 41
Styczen 02/2005



WARNING 1.!

Installation of the rocket engine above or beside the parachute container.
( bolts of the rocket mount are in direction to the parachute container pad)

Flight direction
ﬁ

Aluminium alloy L profile
40x20x2

minium alloy L profile

80x40x2

Note:
In case the rocket is situated close above the parachute container, the nut on the the opposite side

of the mount must be protected by a smooth cover to prevent any catching of the parachute
container when activated.

Correct installation
>< Wrong installation
See the illustration No. 12b,Detail B - ;I;)i:iwwes of bridle cross the

English manual *.

i Pazachvch
| 2=

The bridle

Note:
If the aircraft is equipped with an integrated box for the systém then the upper outlet can be of

the same size as the inner parachute container on condition that the outlet edges are smooth.
Installation No. 14 (6.4.5) MCR

Strona 20 z 41
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WARNING 2.!

Installation of the rocket engine turned by 180 degrees to the parachute container.
(4 bolts of the rocket mount are in direction away from the parachute container)

Flight direction
‘?9 ——*
| Artukut 1. The

Aluminium alloy L profile
40x20x2

Aluminium alloy L profile
80x40x2

Loose two times the bolt M5 on the fork

and always turn and put through the wires
under the cover — see the illustration

Correct Installation

Artukut II. T
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GROOVES MUST NOT BE IN RADIUS SECTION !!

FOR BETTER FUNCTION OF THIS SYSTEM
i YOU CAN PLACE A SILICONE WASHER UNDER
2 THE RIVE HEAD
™
min S
0 P COVER SILICONE WASHER
8
L. O
DETAIL OF
GROOVE FOR RIVET FUSELAGE
RIVET
@3 mm

WHEN THE COVER IS RIVETED, APPLY THE
NEUTRAL SILICONE AROUND THE PERIMETER
TO MAKE IT WATERTIGHT. DO NOT APPLY THE

SILICONE BETWEEN THE SURFACES!

Max allowed cover resistance: by applying 25 kg static load in the place where rocket hits
the cover, the 25 kg load has to release the cover in the moment of application.

GROOVES IN THE BEGINNING OF RADIUS SECTION !

Modification SOFT "B(R) / B-2(R)"

) =7 3
mit textil container o A =
Flight direction (Rucksack - R)

—_—

UNIVERSAL
FIXING FOR
SOFT PACKING
2 pieces of
plastic clips

DETAIL A

Bolt 4 X M5/88

METALIC
PROFILE 25x 10 mm

Minimum dimension of the outlet
B1 (R)

o
®
20mm 310
= E R b
; g [
370 J e 390 J
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Illustration no. 13c

Modification GRS 6/750, GRS 6/950, GRS 6/1200, GRS 6/1300

: ——

Universal modification , w ‘
‘\

B, B2, B3

The rocket engine is fixed [~
directly on the container.

J) DETAIL A

Modification - separately
B, B2, B3

The rocket engine is mounted
separately beside the container.

.

DETAIL A

UNIVERSAL
FIXING FOR
SOFT PACKING

Bolt 4x M5/88

Profile 25x10 mm
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Illustration no. 14

6.4.5 - V. HM-1100 Corduan

6.4.5 - VIL. Star
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[llustration no. 14b
Integrate container GRS

DETAIL A

SILICONE GLUE
POINTS! TO ATTACH
THE COVER 8-10 mm

4 7
V |
) ,
INSIDE OF
INTEGRAL
CONTAINER

—~ FIBERGLASS
PR or CARBON

FILL THE SIDE M
GAP WITH

L

PARACHUTE
BELT NEUTRAL SILICONE
TO MAKE IT WATERTIGHT
' IC \1/
' 7 )
FUSELAGE : <
COVER
~—~— WALL OF
p &
A «_ ) INTEGRAL
[N CONTAINER
ACTIVATION
HANDLE M
;’é(’)"o'j s [ COVER v
mm y
4x BOLT M5 F KN\
TO FIX min 50 mm
INTEGRAL THE ROCKET I
TOP OF
CONTAINER o
=0

UWAGA: wszystkie sruby wytrzymatosciowe M6G8 uzywane przy montazu kontenera sg
zabezpieczone silikonem oraz uzywane sg nakretki samohamownych. Pozostate
Sruby systemu zabezpiecz Loctite’'m 243. Wieko w systemie typu OUT jest
zabezpieczane silikonem a tasmy wyciggajace gumowymi opaskami. System
wodoodporny ale nie zapewnia ochrony przy dlugotrwatym wystawieniu na
deszcz. Oczywiscie nie dotyczy to normalnej eksploatacji statku powietrznego w
czasie lotu.

CzesS¢ 7. POSTEPOWANIE PRZYGOTOWAWCZE PRZED LOTEM

7.1 Sprawdzenie uchwytu uruchamiajgcego system

Uchwyt uruchamiajgcy winien by¢ umieszczony w widocznym miejscu i z kazdej pozycji
dostepny dla pilota oraz zatogi. Uchwyt aktywujgcy system ratowniczy musi by¢
umieszczony tak, aby byt widoczny i tatwo dostepny dla zatogi samolotu z kazdej pozycji
lotu. Uchwyt aktywujgcy jest koloru czerwonego. Zabezpiecza go bolec z chorggiewka
ostrzegawczg z napisem " Usun przed lotem " .
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7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

Jezeli bolec z chorggiewkg ostrzegawczg nie zostanie usuniety przed lotem , pilot w
krytycznej sytuacji na skutek stresu badz nie wystarczajgcej ilosci czasu, moze nie by¢ w
stanie odbezpieczyC system, co z kolei moze prowadzi¢ do zagrozenia zycia zatogi
samolotu, a nawet $mierci.

Po zapieciu paséw, przed uruchomieniem silnika, pilot winien wyjg¢ chorggiewke z
kotkiem blokujgcym, przekreci¢ uchwyt w obie strony okoto 45 ° w celu sprawdzenia czy
nie ma blokady na lince oraz umiesci¢ chorggiewke w bezpiecznym miejscu tak by byta
tatwo dostepna do ponownego zabezpieczenia systemu po ukonczonym locie. Po
ukonczonym locie, rekomendowane jest zamykanie kabiny pilotdw w by unikngc
niezamierzonego odpalenia systemu.

Sprawdzenie mocowania systemu GRS

Pilot winien sprawdzi¢ pewnos¢ zamocowania kontenera do uchwytu oraz uchwytu do
struktury statku powietrznego, dokrecenie $rub i czy nie wystepujg podejrzane odgtosy na
pofgczeniach spawanych. Nastepnie nalezy sprawdzi¢ czy jest wystarczajgco duzo
miejsca wokot systemu i czy system jest odpowiednio skierowany. Nalezy zwroci¢ uwage
czy uszczelnienie wieka jest nienaruszone.

Sprawdzenie mocowania pasow

Pilot przed startem, wizualnie sprawdza zakotwiczenie paséw nosnych i karabinka do
konstrukcji statku powietrznego. Nalezy upewni¢ sig, ze nie zostatly one poluzowane bgdz
nie kolidujg z innymi ruchomymi czesciami.

Sprawdzenie niepozgdanych elementéw wokot systemu GRS
Sprawdz potozenie wolno lezgcych przedmiotéw, ktére mogtyby zablokowac otwarcie
systemu ( np. wieka kontenera i wyciggniecie spadochronu).

Umiejscowienie wylgcznika zaptonu

Pilot obok uchwytu uruchamiajgcego system, musi mie¢ w zasiegu reki wytgcznik obwodu
elektrycznego. W statkach powietrznych ze smigtem pchajgcym silnik musi by¢ wytgczony
przed wystrzeleniem systemu. Przeéwicz procedure uzycia systemu: wylgcz zapton,
nastepnie reka na uchwyt uruchamiajgcy system.

Gasnica
Prze¢wicz procedure uzycia gasnicy, zarbwno w kabinie pilota jak i na ziemi. W

sytuacjach awaryjnych nie ma czasu na sprawdzanie jak wyjgé gasnice z mocowania i jg
uruchomi¢ w czasie lotu. Rozwaz

Czesé 8. AKTYWACJA SYSTEMU W SYTUACJI NIEBEZPIECZNEJ

BARDZO WAZNE: - po zapieciu paséw zawsze pamietaj by odbezpieczyé system.

- natychmiast pociagnij uchwyt w sytuacji awaryjnej lub bezposredniego zagrozenia katastrofa,
niezaleznie od wysokosci.

8.1 Procedura odpalania systemu GRS

Wytacz silnik

Mocno szarpnij uchwyt wyzwalajgcy na odlegtos¢ przynajmniej 10 cm
Jesli czas na to pozwala, dociggnij pasy i odetnij paliwo (pompa, zawory)
Chron ciato (zaston twarz podciggnij nogi jak w przysiadzie)

Wytaczenie silnika jest szczegdlnie wazne w statkach powietrznych z smigtem
pchajgcym. Smigta z rdzeniem stalowym lub weglowym uderzajgc o stalowg line

oD R
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8.3

8.4

mogg nie rozpas¢ sie catkowicie i wkreci¢ tasmy wyciggajgce wraz ze
spadochronem.

W statkach powietrznych ze smigtem ciaggnacym, wytaczenie silnika jest
rowniez zalecane, ale moze to by¢ wykonane po aktywacji systemu,
zwlaszcza na matej wysokosci.

Przy pociggnieciu uchwytu, zostaje naprezona linka wyciggajgca Kklin z
mechanizmu uderzajgcego a nastepnie do wyciggniecia klina i uwolnienia
mechanizmu. Dlatego wazne jest pociggniecie rekojesci w catym zakresie 10 cm.

8.2 Po odpaleniu systemu

W czasie krétszym niz dwie sekundy od pociggniecia rekojesci i wystrzelenia
rakiety, odczuwalny bedzie wstrzgs, spowodowany oddziatywaniem dwodch sit.
Pierwsza sita powstaje na skutek napiecia catego systemu: rakiety,
wewnetrznego kontenera ze spadochronem, linek spadochronu, tasm
wysnuwajgcych i nosnych - ta sita rozciggajgca powoduje wyciagniecie
spadochronu z kontenera - w niektérych przypadkach moze nastgpi¢ urwanie
gérnej czesci oszklenia kabiny. Druga sita wystepuje po napetnieniu czaszy
spadochronu (wstrzgs otwarcia). Wystepuje wtedy poczucie, ze statek
powietrzny zostat gwattownie pociggniety do tytu. W rzeczywisto$ci zostaje tylko
zmniejszona predkos¢ samolotu. W konsekwencji nastepuje rozkotysanie statku
powietrznego, trwajgce kilka chwil do momentu ustabilizowania sie pod
spadochronem. Statek powietrzny zaczyna opadaé do momentu zetkniecia sie z
ziemig. Mozliwa jest czesciowa sterownosc¢ statku powietrznego pod warunkiem,
ze powierzchnie sterowe nie sg uszkodzone. Jezeli silnik nadal pracuje (przy
Smigle ciggngcym), niewykluczona jest mozliwos¢ naprowadzenia statku
powietrznego na dany kierunek, pod warunkiem ze statek powietrzny opada
dziobem pochylonym nieznacznie do dotu. Jezeli silnik zostat ponownie
uruchomiony, pamietaj by przed Igdowaniem go wytgczy¢ i odcigé doptyw paliwa.
Jezeli juz pociggnates rekojesc, reszta twojego lotu pozostaje nieznang i wielkg
przygodg dla ciebie jak i pasazera. Teraz jestes w sytuacji gdy poprawne
lgdowanie jak i wybor miejsca lgdowania pozostajg poza twojg kontrola.

OSTRZEZENIE: Jezeli wylgdowate$ na linii wysokiego napiecia, pod zadnym
pozorem nie dotykaj zadnych czesci metalowych. Koniecznie
ostrzez o tym rowniez osoby niosgce pomoc. Dotknigcie
metalowej czesci statku powietrznego stojgc na ziemi grozi
Smiercig. Jezeli zwisajgcy przewdd wysokiego napiecia
dotknie ziemi moze rowniez porazi¢ osoby przechodzace
obok. Pozostan w statku powietrznym i poczekaj na pomoc
wyszkolonego personelu.

Oddziatywanie wstrzgsu otwarcia na statek powietrzny i zatoge

Przecigzenie powstajgce podczas otwarcia czaszy spadochronu moze osiggaé wartosé
2,5 - 55 G. Dlatego tez Gallaxy rekomenduje stosowanie czteropunktowych pasow
bezpieczenstwa.

OSTRZEZENIE: Spadochron jest potgczony z tasmami nosnymi lub stalowg ling poprzez
karabinczyk o wytrzymatosci 45 kN. Tasmy te muszg by¢ kotwiczone do
weztdw mocowania posiadajgcych co najmniej te samg wytrzymatosé.

Napeftnianie czaszy spadochronu

W systemie GRS zastosowano inne rozwigzania niz w innych systemach ratunkowych,
wykorzystujgcych rakiety o mniejszym ciggu. Rakiety te na skutek silnego optywu
powietrza nie sg w stanie wynie$¢ spadochronu na bezpieczng odlegto$s¢ nad statek
powietrzny, poniewaz wiatr przeciwdziata otwieraniu sie czaszy spadochronu. Moze to
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8.5

spowodowac uderzenie fragmentow statku powietrznego w powierzchnie sterowe. Wiec
system taki lepiej byloby wystrzeliwa¢ w kierunku do dotu i do tytu. LECZ ! - w takim
wypadku statek powietrzny potrzebuje wiekszej wysokosci do otwarcia systemu. Inny
znany producent stosowat mocniejsze rakiety, lecz skutek byt nawet gorszy niz pierwszym
przypadku, albowiem silna rakieta, mocnym szarpnieciem otwierata spadochron zanim
osiggnat on wymagang odlegto$¢ od statku powietrznego. System GRS wynosi caly
spadochron w zamknietym kontenerze do momentu naprezenia tasm nosnych w
bezpiecznej odlegtosci 18 m od statku powietrznego i dopiero wtedy nastepuje
otwarcie spadochronu. Zamiast tanich materialtdw w kolorze khaki, Galaxy stosuje
materiaty w jasnych odcieniach zotci i rozu, co utatwia odnalezienie statku powietrznego,
ktéry wyladowat w terenie przygodnym. Co wiecej podczas otwierania systemu nie ma
gwaltownego szarpniecia dziobu statku powietrznego do géry, co ma miejsce w innych
systemach. W drugim etapie statek powietrzny przechodzi w faze opadania z predkoscig
okoto 6,4 m/s (predkos¢ ta odpowiada skokowi z wysokosci 1,8 m). Poniewaz w fazie
opadania statek powietrzny nie ma sterownosci, trzeba by¢é przygotowanym na
nieprzewidziane konsekwencje w terenie przygodnym.

I Przed zetknieciem z ziemig koniecznie dociggnij pasy bezpieczehstwa, podciggnij
kolana i jezeli mozliwe oston twarz lub asekuruj jg tokciami by unikng¢ uderzenia w panel
przyrzadow pokfadowych. Jezeli statek powietrzny wyposazony jest w chowane
podwozie, wypusc¢ je najszybciej jak to mozliwe.

Z drugiej strony, w przypadku lagdowania na wodzie nalezy potozyé dtonie na klamrze

paséw bezpieczenstwa, tak by méc jak najszybciej sie z nich wypig¢ zaraz po zetknieciu z

wodg, majgc jeszcze czas na otwarcie kabiny.

OSTRZEZENIE: Optymalne opadanie statku powietrznego wystepuje w pozycji lotu
normalnego. Dlatego tez nalezy zamontowac tasmy nosne tak, by byty
pofgczone w jednym punkcie i posiadaty odpowiednig dtugosc.

Mozliwe scenariusze katastrof

Ogien na pokiadzie - w przypadku wybuchu ognia, gdy statek powietrzny jest nadal
sterowny, nalezy lecie¢ w taki sposdb by ptomienie pozostaty z dala od zatogi. Np. jesli
zrodtem pozaru bedzie silnik montowany z przodu, nalezy wprowadzi¢ statek powietrzny
w Slizg, ktory skieruje ptomienie z dala od kokpitu.

Kolizja w powietrzu - przy wykonywaniu lotow przy duzym zageszczeniu samolotow w
powietrzu, istnieje prawdopodobienstwo kolizji z innym statkiem latajacym. Oczywiscie
obowiazkiem pilota jest nie dopuszczenie do takiej sytuacji, jednakze w przypadku jej
zaistnienia natychmiast odpal system ratunkowy.

Uszkodzenie konstrukcji - choé uszkodzenia konstrukcji w nowoczesnych statkach
powietrznych zdarzajg sie niezmiernie rzadko, jednakze w przypadku uszkodzenia
jednego z gtdbwnych elementdéw ptatowca, system GRS moze byc¢ ostatnig szansg na
uratowanie zycia. Jezeli statek powietrzny jest sterony a stopien uszkodzenia nie niesie za
sobg powaznego ryzyka, nalezy wykonac lgdowanie awaryjne. Jezeli nie ma pewnosci co
do wytrzymato$ci konstrukcji do momentu Igdowania, uzyj systemu GRS.

Utrata kontroli przy bliskim mijaniu - w rzadkich sytuacjach podczas mijania z innym
statkiem powietrznym, moze dojs¢ do chwilowej utraty kontroli nad wtasnym statkiem. Np.
gdy koncéwki skrzydet dostang sie w obszar turbulencji wystepujgcy za innym samolotem.
Stery mogag nadal dziataé ale turbulencje mogg okazaé sie silniejsze. Zwtaszcza gdy
nastapi to nisko nad ziemia, system GRS moze okazac¢ sie jedyng szansa.

Niedyspozycja pilota - mogg to by¢ przypadki ataku serca, wylewu, chwilowego oslepienia
czy silnego stresu, gdy pilot nie jest w stanie kontrolowac statku powietrznego. W takiej
sytuacji to pasazer musi odpali¢ system. Wszyscy pasazerowie powinni by¢ przed startem
przeszkoleni na odpalanie systemu ratunkowego.

Korkociag na malej wysokosci - pewien procent katastrof jest spowodowany brakiem
doswiadczenia pilota. Np. podczas wykonywania kregu do lgdowania samolot traci
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predkos$¢ i wpada w korkocigg. W takim przypadku pilot zamiast proby wyprowadzenia
samolotu z korkociggu winien natychmiast odpali¢ system ratunkowy

Awaria silnika w nieznanym terenie - wielu pilotow obawia sie sytuacji, w ktérej silnik
mimo swej wysokiej niezawodnosci zatrzymuje sie lub ,kaszle®. Nie jest to powdd do
uzycia systemu ratunkowego o ile teren nad ktérym znajduje sie statek powietrzny
pozwala na wykonanie lgdowania awaryjnego. W terenie goérzystym, przy stabej
widocznosci lub w warunkach gdy lgdowanie awaryjne jest zbyt ryzykowne, system GRS
pozostaje jedyng opcja.

Utrata orientacji - przypadki takie cho¢ bardzo rzadkie réznig sie od awarii silnika czy
niedyspozycji pilota. Np. zawroty gtowy lub dezorientacja przestrzenna, dezorientacja przy
duzych turbulencjach, zuzycie rezerw paliwa przy ziej pogodzie. Podobna sytuacja
wystepuje w gérach gdy putap chmur sie obniza i ,przyciska“ do wierzchotkéw lub
wystepujg mocne turbulencje tudziez prady powietrza zstepujgce. System GRS moze by¢
jedyng drogg wyjscia z impasu w takich sytuacjach.

Krétka droga lgdowania - jezeli wymagane jest lgdowanie awaryjne na bardzo krétkim
pasie, pilot winien zej$¢ na wysokosc ok 0,5 m i odpali¢ system GRS w odlegtoéci okoto
50 m od spodziewanego punktu przyziemienia. Spadochron zatrzyma statek powietrzny
na dystansie okoto 30 m od przyziemienia.

Czes¢ 9. OKRES GWARANCJI | UZYTKOWANIA

9.1 Okres gwarancji

Okres gwarancji wynosi dwa lata od daty zakupu GRS. Data produkcji i zakupu
systemu jest podawana w Instrukcji Uzytkowania GRS i jest potwierdzona przez
producenta.

9.2 30 letni okres uzytkowania z 6-cio letnim cyklem
przegladowym
Przy spetnieniu warunkow uzytkowania systemu, opisanych w niniejszej Instrukcji,
okres pomiedzy przeglgdami wynosi 6 lat. Bez wzgledu na to czy system zostat
zabudowany na statku powietrznym, uzytkownik jest zobowigzany po uptywie 6 lat
odestac¢ system do producenta w celu wykonania obowigzkowego przegladu. Przy
przegladzie takim, spadochron, o ile nie jest uszkodzony jest wietrzony i
przepakowywany, zas rakieta silnika zostaje wymieniona na nowa. Przed wysytkg
systemu skontaktuj sie z lokalnym dystrybutorem w celu zapewnienia
bezpieczenstwa w czasie transportu.

Transport winien odbywa¢ sie zgodnie z warunkami przewozu materiatow
wybuchowych klasy 1, podanych w wymaganiach IMDG CODE klasyfikacja 1.4G.

W przypadku gdy powyzsze warunki nie mogg by¢ spetnione, uzytkownik winien
dostarczy¢ system do producenta na wtasny koszt i ryzyko. Dlatego tez zaleca sie
zachowanie oryginalnego opakowania transportowego w celu jego ponownego
uzycia.

9.2.1 Co moze by¢ grozne

Dilugotrwate wystawianie systemu na dziatanie deszczu, kwasdéw, nadmiernych
drgan, silnych wuderzen mechanicznych, zrgcych cieczy, nie przestrzeganie
warunkéw wiadciwego przechowywania systemu, nieprawidtowe uzytkowanie
systemu, manipulowanie przy poszczegolnych elementach systemu, transport
systemu bez oryginalnego opakowania lub nieprzestrzeganie wymagan ponizszej
Instrukcji - moze stanowi¢ zagrozenie dla zycia os6b uczestniczacych w
transporcie.
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Co wiecej zakazuje sie demontazu poszczegoélnych czesci systemu. System nalezy
traktowac jako urzgdzenie pirotechniczne i winno obchodzi¢ sie z nim jak z nabitg
bronia.

Producent nie bierze odpowiedzialnosci za nieprawidtowe uzytkowanie systemu.
Pilot jest odpowiedzialny za swoje bezpieczenstwo i musi zadbaé, by system byt
uzytkowany zgodnie z zaleceniami niniejszej Instrukcji Uzytkowania.

9.2.2 Firma rekomenduje

Wykonanie zdje¢ wszystkich czesci systemu po wykonaniu jego zabudowy, a
zwtaszcza:

1) sposob osadzenia kontenera w konstrukcji statku powietrznego
2) ujecie na ktorym wyraznie widac¢ kierunek wystrzatu rakiety i kontenera
Skonsultuj sposdb zabudowy z producentem

9.2.3 Czego firma nie moze zagwarantowac

W przypadku gdyby system nie zostat zamontowany zgodnie ze wskazéwkami
niniejszej Instrukcji, czy w inny sposéb zmodyfikowany, firma nie moze
zagwarantowa¢ prawidtowego funkcjonowania systemu i bezpiecznego lgdowania
statku powietrznego wraz z zatogg. Taka sytuacja moze wystgpi¢ na przyktad, w
przypadku nieprawidtowego poprowadzenia tasm nosnych wokét niepozgdanych
elementéw  konstrukcji, niewlasciwe ukierunkowanie osi  wystrzatu lub
niewystarczajgce ostabienie poszycia w miejscu wystrzalu kontenera, itp. W
przypadku gdy ktérykolwiek z elementéw systemu jest wadliwy, producent w okresie
trwania gwarancji, liczonej od dnia zakupu, zobowigzany jest do jego naprawy lub
wymiany na nowy. Wszystkie wymienione czesci stajg sie wiasnoscig firmy.
Gwarancja nie obejmuje czesci, ktére zostaly uszkodzone w wyniku wypadku,
niewlasciwego uzytkowania, nieautoryzowanych modyfikacji lub napraw.
Ograniczong gwarancie mozna uzyska¢é po dostarczeniu produktu do
autoryzowanego dystrybutora i przedstawieniu dowodu zakupu. Skontaktuj sie z
lokalnym dystrybutorem w celu uzyskania dalszych informacji. Nigdy samowolnie nie
wymieniaj zadnych czesci zaktadajgc, ze kupujgc je w innym zrédle bedg one tej
samej jakosci, nawet jesli numer katalogowy wydaje sie identyczny.

Wszystkie rekojmie wyrazne i dorozumiane dla tego produktu, wigczywszy w to
rekojmie handlowg oraz rekojmie uzytkowania w szczegdlnych warunkach nie
podlegajg roszczeniom i nie maja zastosowania. Niektore kraje nie dopuszczajg
ograniczen w czasie trwania rekojmi, wiec powyzsze ograniczenia mogg ciebie nie
dotyczyc.

Korzystaj z systemu tylko w sytuacjach krytycznych. Uzycie systemu moze
byé przyczyng nieszczesliwego wypadku, obrazen lub nawet Smierci. Jako ze
Galaxy nie ma wplywu na powyzsze, nie bierze zadnej odpowiedzialnosci za
skutki takich sytuaciji.

Czes¢ 10. DWUKROTNIE zABEZPIECZENIE PRZED WYPALANIA

System GRS jest zabezpieczony piecioma sSrodkami bezpieczenstwa -
zabezpieczenia transportu typu A i B, stalowy kosz ostaniajacy rakiete, bolec z
czerwong choragiewka na uchwycie aktywujacym oraz zawleczka z przodu
rakiety. Automatyczne zabezpieczenia, uniemozliwiajgce przypadkowe
odpalenie rakiety, znajdujg sie wewnatrz systemu.

Zabrania sie manipulowa¢ przy wewnetrznych zabezpieczeniach!

Nalezy pamietaé, ze montaz systemu musi by¢ przeprowadzony z natozonymi
zabezpieczeniami typu A (zawleczka blokujaca przed samowyzwoleniem) i
typu B ($ruba M5 trzyma rakiet¢ w obudowie i musi by¢é usunieta po
rozpakowaniu systemu)!
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Aby utatwi¢ montaz catego systemu, uchwyt aktywujacy mozna zdemontowac
pod warunkiem, ze natozone jest zabezpieczenie typu A (zawleczka oraz bolec
z choragiewka ostrzegawcza).

Podczas transportu musza by¢ natozone wszystkie zabezpieczenia!

Podczas startu, lotu i ladowania system zabezpieczony jest tylko bolcem z
choragiewka ostrzegawcza na uchwycie aktywujacym.

11l OSTRZEZENIE

Nieusuniecie zawleczki z przodu rakiety (bezposrednio po zamontowaniu
systemu) oraz nieodkrecenie sSruby M5 z tylu rakiety (bezposrednio po
rozpakowaniu) uniemozliwia uruchomienie systemu GRS!!!

W czasie lotu uruchomienie systemu moze by¢ wykonane przez zatoge tylko
uchwytem aktywujacym.

Czes¢ 11. OKRESIE UZYTKOWANIAOBCHODZENIE SIE Z SYSTEMEM

PO OKRESIE UZYTKOWANIA

Uzytkownik w kazdej chwili moze odestaé system do producenta przestrzegajac
nastepujgcych procedur.

Producent zawiadamia, ze w przypadku uszkodzenia systemu (np. po katastrofie
samolotu, gdy system nie byt odpalany), system musi zosta¢ zabezpieczony kotkami
bezpieczenstwa A i B lub przy pomocy stalowego kosza bezposrednio na statku
powietrznym. Przy wykonywaniu tych czynnosci przestrzen w kierunku wystrzatu
rakiety musi pozosta¢ wolna.

Raport o rozmiarach uszkodzen. W przypadku gdy nie jest mozliwe zabezpieczenie
systemu przed odpaleniem lub umieszczenie go w stalowym koszu lub tez gdy nie
mozna okresli¢ rozmiaru uszkodzen, natychmiast skontaktuj sie z producentem w celu
uzyskania instrukcji co do dalszego postepowania. Wyraznie oznacz naklejkami
umiejscowienie systemu oraz lokalizacje otworu wylotowego.

Z tych powoddéw, miejsce montowania systemu GRS w samolocie musi byé
odpowiednio oznakowane poprzez tabliczki, naklejki informacyjno-ostrzegawcze
producenta, dotgczone do systemu wraz z adresem strony www.galaxysky.cz, na
ktérej znajduje sie instrukcja profesjonalnego postepowania w sytuacjach awaryjnych!

Nie podejmuj préby demontazu systemu.

Czesé¢ 12. DANE TECHNICZNE

Galaxy oferuje systemy ratunkowe do statkdw powietrznych wszystkich typow i
wielkosci. Przy wyborze sposobu zabudowy systemu (OUT lub IN), nalezy zwrdcié
uwage na podane minimalne wymiary przestrzeni zabudowy, zgodnie z zatgczonymi
rysunkami.

Produkujemy 50 rodzaje réznych systemoéw.
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PRZYKLADOWE DZIALANIE SYSTEMOW

rys. 15.
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rys. 16.

SEE TECHNICAL DATA
GRS 6 AND CANOPY CHARACTERIS
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PRZEGLAD TYPOW GRS

rys. 17.
GRS 270 GRS 350 GRS 450
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DANE TECHNICZNE

Tabele techniczne znajdujgce sie na stronach www.galaxysky.cz.

WEWNETRZNA KONSTRUKCJA SYSTEMU GRS

rys. 19.

Spust

Silnik rakietowy

Tuleja rakiety

Przewdd wyzwalajgcy z bowdenem
Zabezpieczenia transportowe A, B
Ostona rakiety

Dodatkowa ostona zabezpieczajgca rakiety
Wstepna ostona zabezpieczajgca rakiety
Wieko kontenera

10. Uchwyt wyzwalajgcy

11. Kotek z chorggiewka

12. Kontener zewnetrzny

13. Tasma kotwigca

14. Karabinczyk 50 kN

15. Podstawa uchwytu (80 x 200 mm)

16. Spadochron

17. Kontener wewnetrzny

18. Linki

©CoNoOR~WNE
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PRZEGLAD UCHWYTOW MOCUJACYCH
rys. 20.

270, 350, 450, 560 kg
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rys. 2

Dotyczy: Systemy

PODZESPOLY SILNIKA RAKIETOWEGO
1.

W

=0-

e !

15
' \ 16
_ 4

10 p
KOMPLETACJA ZESTAWU
1. Silnik VRM 1
2. Obudowa rakiety z uchwytem bowdena i podstawg mocujgcg
3. Ostona rakiety, laminatowa z otworem bezpieczenstwa i bowdenem
4. Kontener z ostong
5. Mechanizm wyzwalajgcy
6. Sruba tgczgca rgczke ze spustem
7. Zapalnik
8. Sprezyna
9. Gtowica ostony rakiety

10. Zabezpieczenia, zawleczka A i kotek B
11. Linka uchwytu wyzwalajgcego

12. Tasmy wyciggajace

13. Klin

14. Mocowanie tasm wyciggajgcych

15. Uchwyt wyzwalajgcy

16. Kotek zabezpieczajgcy z chorggiewka
17. Nity mocujgce ostone rakiety

18. Mocowanie uchwytu wyzwalajgcego
19. Sprezyny

20. Zabezpieczenie przed obracaniem si¢ rakiety
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ULOZENIE SPADOCHRONU W KONTENERZE GLOWNYM
rys. 22.

THE SOFT "B (R) or "B2 (R)

13 3 R - RUCKSACK

1. Kontener wewnetrzny ze 8. Tasma wyciggajgca
spadochronem 9. Uszczelka tasmy
2. Tasmy wysnuwajgce - chronione przed 10. Karabinczyk tgczgcy silnik z kontenerem
UVR 11. Tadmy wyciggajgce silnika i kontenera
3. Karabinczyk 12. Silnik URM-1
4. Kontener 13. Wieko laminatowe
5. Zwoje linek spadochronu 14. Spadochron w wewnetrznym kontenerze
6. Linki spadochronu 15. Maty spadochron, opadania rakiety
7. Gumki spinajgce zwoje linek 16. Zwoje linek spadochronu opadania

DANE TECHNICZNE

silnika rakietowego

zastosowanie: wszystkie rozmiary i typy systeméw GRS

Max. cigg silnika rakietowego 930 N

Staly ciag silnika rakietowego 650 N

Max. ci$nienie silnika rakiety 17,4 MPa

Impuls silnika rakiety 0,63 KNs

Zakres temperatur +60°C - 40°C

Masa silnika 2 kg

Srednica silnika rakiety 50 mm

Dtugos$¢ przedziatu napedowego rakiety 200 mm
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PODWIESZENIE SYSTEMU
rys. 23.

W~

The hang points of the aircraft

Position of the container

Main Drawing sling.  SEE TECHNICAL DATA AND CANOPY CHARACTERIS
Back stabilising slings SEE TECHNICAL DATA AND CANOPY CHARACTERIS
Main frontr slings SEE TECHNICAL DATA AND CANOPY CHARACTERIS

Czes¢ 13. OBSLUGA TECHNICZNA SYSTEMU

13.1 Prace okresowe

Po kazdych 6 latach uzytkowania systemu, firma przeprowadza prace okresowe
jak opisano w pkt. 9.2. Uzytkownik wysyta system do producenta zgodnie z jego
instrukcjami.

agrwbdE

13.2 Postepowanie w przypadku uszkodzenia systemu

W przypadku stwierdzenia lub nawet podejrzenia dostania sie wilgoci do
kontenera i spadochronu, uszkodzenia kontenera, bowdena, uchwytu, obudowy
silnika rakietowego, tasm wyciggajgcych, wieka kontenera lub podejrzenia
uszkodzen, niezwlocznie skontaktuj sie z producentem w celu przeprowadzenia
kontroli systemu. Jezeli z jakiegokolwiek powodu nie jeste$ pewien
niezawodnos$ci systemu, niezwtocznie skontaktuj sie z producentem w celu
przeprowadzenia kontroli systemu. Dotyczy to rowniez pojedynczych elementow
systemu jak liny podwieszenia, tasm nosnych czy karabinczyka. Jakiekolwiek
uszkodzenie tych elementdw lub ich ochrony przed promieniami UV moze grozic¢
powaznymi konsekwencjami.
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13.3

13.4

13.5

Obstuga systemu przez uzytkownika

Jak utrzymac system GRS na statku powietrznym aby niezawodnie funkcjonowat przez
jak najdtuzszy czas.

Regularnie sprawdzaj system i jego akcesoria przed kazdym lotem jak i sprawdzaj ogélny
stan urzadzenia.

Szczegodlnie grozne sa drgania i ich nieprzewidywalny wptyw na system, dlatego tez
regularnie sprawdzaj sruby mocujgce, nakretki, potgczenia spawane, uszczelnienia, tasmy
i tym podobne. Nadmierne drgania mogg doprowadzi¢ do poluzowania catego systemu i
jego odchylenia od osi wystrzalu a w konsekwencji jego nieprawidtowego dziatania.
Czesci metalowe nalezy spryskiwaé olejem silikonowym co 50 h gdy system zabudowany
jest na zewnatrz i raz do roku dla systemu zabudowanego wewnatrz statku powietrznego.
Dotyczy to szczegdlnie elementéw ruchomych mocowania uchwytu wyzwalajgcego aby
nie nastgpito jego zatarcie, patrz rys. 24. System jest umieszczony wewnatrz i chroniony
przez laminatowg obudowe, dlatego tez sprawdzamy go tylko na wystepowanie
uszkodzen, np. spowodowanych kamieniami podczas startéw i ladowan. W przypadku
stwierdzenia jakichkolwiek uszkodzeh poinformuj o tym fakcie producenta.

Wilgoé i zanieczyszczenia

Jak wczesniej wspomniano, zewnetrzny i wewnetrzny kontener chroni spadochron przed
réznego rodzaju zanieczyszczeniami. Mozemy powiedzieé, ze system jest chroniony
przed wilgocig, jednakze nie jest jednak wodoodporny. Wystawianie systemu na
diugotrwate dziatanie deszczu lub uzytkowanie go nieodpowiednio chronionego na statku
powietrznym wyposazonym w pltywaki moze doprowadzi¢ do jego niewtasciwego
dziatania. Rowniez zabudowa systemu w poblizu ukfadu paliwowego moze doprowadzi¢
do przeciekéw paliwa lub oleju do wewnatrz systemu. Najprostszym sposobem na
unikniecie takiego zagrozenia jest jego przykrywanie odpowiednig ostong podczas
tankowania lub uzupetniania oleju (nie zapomnij zdjaé ostony przed lotem).

Mozliwa korozja uchwytu wyzwalajgcego

Tego typu problem moze sie pojawi¢ w przypadku czestych lotéw podczas deszczu lub
jego postoju z otwartg kabing. Problem ten mozna usungé, wyjmujgc kotek z chorggiewka
i pokrecajgc rekojescig w obu kierunkach o 45°. Nastepnie nalezy wyciggngc¢ rekojes¢ na
odlegto$¢ ok 1 cm z sitg ok 0,4 kg i spryska¢ powierzchnie linki spray’em silikonowym.
Mimo iz do odpalenia systemu potrzebna jest sita 11 kg i wyciggniecie rekojesci na
odlegto$¢ ok. 7 cm, nie nalezy wykonywac tej czynnosci w hangarze lub zamknietym
pomieszczeniu lecz na otwartej przestrzeni po uprzednim upewnieniu sig, ze na kierunku
wystrzatlu nie ma oso6b trzecich. Jezeli wystepujg trudnosci z wyjeciem rekojesci,
skontaktuj sie z producentem, bowiem system nie bedzie mégt by¢ odpalony. Sytuacja
taka nie wystgpi, gdy uktad bedzie regularnie sprawdzany i w miare potrzeb spryskiwany
silikonem.

Pull the handle max 10 mm
with max force of 90 grams!

(handle will return to its
original position automatically)

f FOR HANDLE INSPECTION:

FOR ACTIVATION:

Pull the handle min 50 mm sharply
with force 5-10 kg !
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13.6

13.7

13.8

13.9

Degradacja spowodowana promieniami UV

Degradacja UV spowodowana jest ekspozycjg materiatu na promienie stoneczne. Niektore
materiaty ulegajg degradacji do$¢ szybko, jak wtdkna sztuczne czy plastiki. System GRS
jest chroniony przed dziataniem promieni UV. W odrdéznieniu do innych systemoéw,
wszystkie istotne potgczenia, a zwlaszcza tasmy sg zabezpieczone przed degradacja.
Zwoje tasm i mocowania zabezpieczone sg folig aluminiowg, poniewaz sg one najbardziej
narazone na dziatanie stohca w kabinie. Przy parkowaniu statku powietrznego na
zewnatrz, kabine pilotow nalezy ostonic.

Producent zaleca aby tasmy wyciggajgce byty dostarczane wraz z systemem przy
przeglgdzie 6-cio letnim.

Zanieczyszczenie systemu GRS

Dilugotrwate zabrudzenie systemu lub nieumiejetne obchodzenie sie z naklejkami
ostrzegawczymi jest niedozwolone. W przypadku uszkodzenia naklejki zwro¢ sie do
producenta o nowg. Jezeli samolot byt uzytkowany w warunkach duzego zapylenia i nie
ma pewnosci czy pyt i zabrudzenia nie przedostaty sie pod ostone rakiety, zalecamy
skontaktowac sie z producentem w celu sprawdzenia systemu.

Ochrona systemu przed przypadkowym odpaleniem

Jak juz wczesniej wspomniano, system nalezy traktowac jak natadowang bron i po uzyciu
nalezy go zabezpieczy¢. Dziecko lub ciekawski dorosty moze przypadkowo odpali¢
system. Zawsze pamietaj, by po skonczonym locie umiesci¢ kotek zabezpieczajgcy z
chorggiewka na swoim miejscu. O ile kabina pilotéw nie moze by¢ zamykana, zaleca sie
zamykanie kotka na kluczyk by zabezpieczy¢ system gdy statek powietrzny pozostaje bez
dozoru.

Planowanie przegladu - Zawsze kontaktuj sie z producentem

Piecioletni okres miedzyprzeglgdowy uptywa wraz z wygasnieciem daty umieszczonej na
plakietce znajdujgcej sie na kontenerze. Data ta jest podana réwniez w karcie
gwarancyjnej systemu GRS. Planuj przeglad systemu z wyprzedzeniem w okresie gdy nie
wykonujesz lotow. Zawsze poinformuj producenta o planowanym przegladzie.

Demontaz systemu odbywa sie wedtug tej samej procedury co jego zabudowa. Przed
demontazem systemu nalezy zatozy¢é obydwa zabezpieczenia A i B. W przypadku
zagubienia zabezpieczenia transportowego wuzyj drutu stalowego & 2 mm
(zabezpieczenie A) i umies¢ go w otworze klina spustowego. Zagnij oba konce drutu
i przykreé sworzen zabezpieczajacy M5. Umies¢ system w stalowym koszu (o ile zostat
zagubiony, postaraj sie u producenta o nowy). Tak przygotowany system wi6z do
tekturowego kartonu, ktéry musi zostaé oznaczony ,,numerem UN” - producent poda ci
numer obowigzujgcy w danym roku. Jest to numer klasyfikacyjny urzadzenia. Na karton
naklej etykiete ,,Explosive - 1,4G”. W przypadku wysytania systemu na przeglad 5-cio
letni, nie zapomnij dotgczy¢ tasm noédnych i innych elementéw systemu, ktére wymagajg
sprawdzenia. W przypadku wystepowania probleméw przy wysylce systemu, zgtos
sie do producenta w celu otrzymania etykiet i niezbednych materiatéw.

OSTRZEZENIE: Jezeli wysytasz system z kraju innego niz Republika Czeska, tj. kraju
producenta, istotne jest zaznaczenie w dokumentach wysytkowych jak i
na opakowaniu produktu, ze jest on odsytany do przeglagdu. W
przypadku niedopetnienia tej formalnosci, Galaxy zostanie obcigzony
ctem i podatkiem jak w przypadku importu. Kosztami tymi zostanie
obcigzony zleceniodawca.

O kazdym przypadku aktywacji systemu niezwtocznie poinformuj
producenta.
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