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DULEZITE UPOZORNENI

Firma Galaxy si vyhrazuje pravo k vypovézeni zaruky za bezchybnou funkci systému
GRS a zrika se jakékoli zodpovédnosti k bezpecnosti a ohroZeni osoby manipulujic se
systémem GRS a tfetich osob v pripadé nedodrZeni nize uvedenych pokyni k obsluze a
manipulaci se zaichrannym padakovym raketovym systémem!

Pted manipulaci se systémem GRS je kazdy povinen se sezndmit s pfipojenym manudlem
k montazi a obsluze.Krom¢ uvedenych dulezitych upozornéni v manualu je povinen drzitel
systému respektovat zvlast¢ dulezité pokyny nize uvedené.

CO JE ZAKAZANO

1) Jakakoli jina manipulace se systémem, neZ je uvedena v ptiruéce je zakazana.

2) Systém GRS neni dovoleno za zadnych okolnosti rozebirat a jinak demontovat.

3) Rozebiratelné ¢asti systému jsou zapecetény Cervenou barvou, pielepkou, pojistnym dratem a
pojistnymi nyty, které se kromé piepravni pojistky nesmi porusit.

4) Pred montazi je zakazano se systémem mifit na osoby v okoli nebo na vlastni télo a je nutno
s jednotkou GRS zachazet jako s pyrotechnickym zatizenim, podobné jako s odjisténou zbrani,
zakazuje se jakékoli osobé pohybovat se ve sméru vystielu

5) Je zakazano systém provozovat po uplynuti doby 6 let a ukonéeni Zivotnosti 30 let, kdy je
nezbytné provést kontrolu systému a vyménu uréenych dilti u vyrobce.

6) Pii vyfazeni letounu z evidence je provozovatel systému GRS povinen toto oznamit vyrobci, ktery
provede nezbytné kroky k likvidaci jednotky nebo znovuuvedeni jednotky GRS do ob¢hu.

7) Je zakazano prevazet systém jinak, nez v origindlnim pfepravnim boxu s namontovanym
ocelovym koSem na urychlovacim motoru a spravné oznaceném. Systém musi byt zajiStén
ptepravni pojistkou A z ocelového dratu o priméru 2 mm, pojistkou B sroub M5 a odpalovaci
rukojet’ musi byt zajisténa kolickem s vystraznym praporkem.

8) Pied jakymkoli transportem jednotky GRS na kontrolu je uzivatel systému povinen toto oznamit
vyrobci, ktery se presvédci o spravném zabezpeCeni jednotky k transportu a tim dodrZeni
maximalni bezpec¢nosti pro manipulaci a dopravu v ramci danych piedpist.

9) Je zakazano skladovat jednotku GRS pfi jinych teplotach nez 14 —24 ° C a pti vlhkosti vzduchu
35-73 %.

10) Je zakazano systém GRS vystavovat vysokym teplotam, tvrdym naraziim, mechanickému
poskozeni, kyselindm, agresivnim chemikaliim, dlouhodobému skladovani v nadmérné vlhkosti
nebo prasnému okoli.

11) Je zakazano jednotku GRS montovat na vibrujici ¢asti letounu jako jsou motorové loze nebo
podvozky letadel.

12) Systém GRS musi byt uchycen k ramu letounu minimalné ¢tyimi Srouby M6 G8 tak, aby nedoslo
k jeho neplanovanému uvolnéni a moznému odpaleni jednotky.

13) U letadel, nebo sportovnich 1étajicich zafizeni, které maji spoustéci rukojet’ systému GRS volné
ptistupnou vné kabiny nebo na ramu motorového rogalla musi byt rukojet’ opatiena zamkem nebo
jinak zabezpec€ena proti ndhodnému spusténi.

14) Po uplynuti 6leté spotiebni Zivotnosti systému neni pivodni raketovy motor znovu naplnén, ale
vymeénén za novy.Vrchlik je vyvétran a znovu zabalen.Cely systém je podroben revisi a uveden do
bezvadného stavu pro dalsi 6lety cyklus. Uzivatel je pfi revisi nebo po pouziti systému povinen
ptredlozit garancni list, ktery obdrzi pti prodeji.

15) Je zakazano umist'ovat systém GRS tak, Ze osa vystielu sméfuje dola.

16) Je zakazano létat se zajisténym systémem. Pti piedani letounu od vyrobce se ujistéte, zda jsou
pojistky A a B odstranény a odejmut ochranny kos. Pfed letem musi byt vyjmut zajis§t'ovaci pin v
rukojeti oznafeny Cervenym praporkem s napisem “Pred letem odjisti" ! V pifipadé neodstranéni
téchto pojistek neni mozné systém aktivovat a nemtzete ho pouzit k zachrané. Mizete pfijit o
Zivot!

Galaxy —Liberec 9.11.2015
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Cast 1. URCENI VYROBKU GRS

a dilezité informace o systému GRS

Vazeny zakazniku,

Gratulujeme Vam ke koupi Vaseho nového GRS.

Vybral jste si vyrobek, ktery jak vétime, je nejvyssi kvality svého druhu a ktery prosel na
zékladé rozhodnuti Ceského baiského uFadu naroénymi statnimi zkouskami ve
Statni Ceské zkuSebné zbrani a streliva, zkouskami pro dopravu vybu$nin podle
klasifikace OSN - RID, ADR, ADN a IATA-DGR a obdrzel certifikaci typového
vyrobku vydanim typového prikazu LAA CR na zakladé povéfeni Utadu pro civilni
letectvi § 81 odst. 2 zdkona ¢. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi ze dne 21.3.1998 ,
némeckou certifikaci DULV Nr. R 21/ 01 -1 Deutscher Ultraleichtflugverband e.VV
dne 10.1.2001 BAM a certifikaci pro dovoz a pouziti v USA.

Nase firma GALAXY Vam nabizi zachranny systém nové generace, ktery je aktivovan
pomoci raketového motoru.

Systém je urcen pro zachranu osadky veetné ultralehkého letounu a to zejména pro

1-2 mistna rogalla, ultralehka letadla, ultralehké vétroné a tfidu experimental, bezpilotni
letouny a letouny General aviation. Vyrobek je certifikovan u LAA CR ,USA, Austrélii a
DULV, BAM Némecko a spliuje podminky pro prodej raketovych systémii v obchodni
siti CR, USA, JAR, Kanadé a Evropské unii Je chranén patentovym osvédc¢enim PV
1859-94.

Firma GALAXY sidli v Liberci, Cesk4 Republika. Personél na plny uvazek je k dispozici pro
Vase mozné potieby souvisejici s koupi Vaseho GRS. At uz se jedna o otazky technického
nebo obchodniho typu, sta¢i pouze kontaktovat nasi firmu.

Provozni hodiny: Po — Pa od 8,00 do 15,00 hod

Ke kontaktu pouzijte tuto adresu:

Galaxy Holding s.r.o.
TE. 1. Méje 24

460 01 Liberec 3

Tel/Fax: ++420 485 104 492
Mobil: ++420 777 550 091
E-mail: milan@galaxysky.cz
URL: www.galaxysky.cz
ICO: 227 74 024
DIC:CZ227 74 025

Poznamka:
Ke zdiraznéni zavazZnosti informace jsou pouzity symboly podle diileZitosti - !;!!;!!!


http://www.galaxysky.cz/

Cast 2. PODMINKY POUZITI VYROBKU

2.1 Uziti zachranného systému

Uziti zachranného systému Vam dava Sanci zachrany z kazdé vysky a
v kaZzdé situaci !

-V piipad¢ ohrozeni Zivota bez ohledu na vysku

-V piipad¢€ nouzového piistani doporucujeme pfiblizeni k zemi na vysku cca. 0,5 a
odpaleni systému. Otevieny padak zabrani moznému narazu letounu do prekazky
Vv disledku mozné kratké ptistavaci plochy nebo nevhodného terénu

- Dalsi pfipady pouziti zachranného systému jsou uvedeny v kapitole 8.5
,Mozné scénare katastrof™

Povinnosti vlastnika:
Majitel si musi kompletné piecist tuto prirucku jesté pied instalaci GRS na letoun nebo
pied uzitim.

Neuposlechnuti Vas miiZe stat Zivot !

2.2 V§eobecné informace o vyrobku a popis funkce

2.2.1 Zasadné novym FeSenim je, Ze vrchlik neni vytahovan postupné z kontejneru, ohyban
proudem vzduchu a jinak deformovéan, jako u jinych dosud pouzivanych systémt, ale je
bezpetné vytazen v ¢ase od 0,4 - 0,7 sec. ve vzdalenosti 15-18m (podle velikosti) ve
sméru nad letounem ve specielnim kontejneru a to vyznamné snizuje riziko priniku
trosek letounu do vrchliku. Celd konstrukce vrchliku je cilené konstruovdna pro co
nejrychlejsi otevieni a tim umoZznéni zachrany posadky 1 letounu v co nejmensi vysce.

2.2.2. Systém GRS je konstruovan jako duralovy valec slaminatovou zadni a celni
odklapéci kopuli nebo textilnim boxem u mé&kkého baleni. Na spodni €asti a na bocich je
namontovan drzak pro montdz na letoun. Uvnitf kontejneru je ve specidlnim vnitinim
kontejneru umistén vrchlik, ktery je vytahovan pomoci raketového motoru umisténého
Vv raketnici a zakryt laminatovym krytem na horni ¢asti duralového kontejneru nebo
textilnimi chlopnémi a zajistén jehlou. Motor je spojen s vnitinim kontejnerem pomoci
popruhii. Raketovy motor se odpaluje pomoci rukojeti, kterd je spojena s odpalovacim
palcem pomoci bowdenu, ktery je ochranén proti nasilnému protazeni do sily 120 kg a
tim i ndhodnému odpaleni pojistnym lankem umisténym na jedné stran¢ v rukojeti a na
druhé strané v ukotveni bowdenu na raketnici motoru.

2.2.3 Odpaleni systému — systém je odpalovan mechanicky rukou - zataZenim za aktivacni
rukojet’ spoustéce pii vynalozené sile 11 kg dojde k vyvraceni odpalovaciho palce a
odpaleni dvou zazehovych zéapalek dvojitym tdernikem, které vzniti prachovou naloz a
tato zapali tuhou pohonnou hmotu ( TPH ) raketového motoru. Raketovy motor postupné
odjisti kryt raketnice, sekundarni pojistku vika, primarni pojistku hlavice a vytdhne
vnitini kontejner se zachrannym paddkem nad letoun. Pii odpaleni dochazi
K minimalnimu zpétnému narazu z toho divodu, ze na rozdil od jinych systéml neni
plamen v raketnici vrzen zpét do sméru letu rakety, aby zpusobil velky zpétny naraz, ale
je volné odveden zadni ¢asti do trubice pro odvod spalenych plynii. Toto feseni umoziuje
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pln€ vyuzit podminky akce a reakce. Po otevieni vrchliku nad letounem ve vysce kolem
18-ti metrii pokracuje raketovy motor ve své draze se svoji zbytkovou energii, kde je
dobrzdén a snesen spole¢né s vnitinim kontejnerem oddélené po vlastni draze k zemi.
Hlavni vrchlik zachranného systému je otevien a zcela naplnén 15 -18 metra nad
letounem,nebo ve sméru vystielu v ¢ase 1,5 — 3,2 sec.( podle velikosti a typu vrchliku).
Vystiel 1ze smérovat kterymkoliv smérem, nejlépe 90° kolmo na podélnou osu letounu
smérem nahoru ,nebo mirn¢ Sikmo dozadu. Pii odpaleni systému nehrozi nebezpeci
vniknuti trosek, ulomkti nebo k zachyceni nekterych ¢asti letounu o vrchlik, nebot’ se
otvird v dostate¢né vzdalenosti od letounu.
Systém GRS je zachranné padakové zafizeni projektované pro pouziti na ultralehkych
letadlech v extrémné malych vyskach a v minimalnim Case pfi spole¢né zachrané pilota a
stroje. Systém byl navrzen s dostatecné silnym pohonnym zafizenim tak, aby mohl
posadku s letounem zachranit i v extrémnich podminkach.
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2.2.4 Firma upozoriiuje, Ze minimalni hranice pouZziti 30m u vrchliku bez slideru

(méFeno v horizontalnim letu p¥i rychlosti 60km/h) a 60m u vrchliku se sliderem
nemusi byt vZdy posledni bezpecnou vySkou pouziti systému, nebot’ miiZe dojit
k rotaci letounu ,nebo sklonéni letounu a sméru vystielu smérem Kk zemi, takZe
minimalni hranice pouZiti je jiZ nedostatecna a zvySi na 60 az 80m.
Proto je nutno se pii pouZiti vzdy fidit zdravym rozumem tak, aby k odpaleni doslo v co
nejkrat§i dobé po destrukci stroje bez ohledu na vySku. Ackoliv systétm GRS je
V soucasné¢ dob& nejmodernéjSim zatfizenim pro zachranu osadky i letadla, absolutné
bezpecny let i s pouZitim systému GRS Vam firma bohuZel zaruc¢it nemtze.

2.2.5. Co Vas systém GRS nedokaZe, zichranny padakovy raketovy systém GRS je navrzen
tak, aby Vas zachranil v co nejmensi vysce. Vse je v§ak kompromis. Cim rychleji se
padak otevie, tim v&t§i naraz piisobi na konstrukei letounu. Cim vice je tento raz utlumen,
tim vice vySky je potteba na otevieni padaku. Po dlouhodobych zkouskach firma
GALAXY dospéla k nasledujicimu feSeni:

U motorovych rogall a motorovych paraglideri je podminkou, aby se kiidlo
neoddélilo od zavésného podvozku s motorem a s posddkou. Padové rychlost tohoto
celku se zborcenou nosnou plochou nepfesahne podle zkuSenosti a méteni 140 km/h.
Kiidlo vzdy =zabezpec¢ime k podvozku pojistnym lankem, nebo pojistnym
popruhem.MuZzeme pouzit vrchlik do rychlosti 160km/h.ktery zabezpecuje zachranu
posadky v minimdalni vySce od 30 do 50 metri, ale s vy$§im otviracim narazem nebo
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vrchlik se sliderem do rychlosti 260 km/h s niz§im otviracim narazem, ale vyssi vySce
zachrany nad zemi od 60 do 80m.Vzdy je zapotiebi pouziti ¢tyfbodovych past pro
osadku, naraz do konstrukce je 3,5- 5,5G.

U ultralehkych dvojmistnych letouni Fizenych aerodynamicky lze pouZit pro
pomalejsi konstrukce opatiené lany nebo vzpérami, které snizujici nebezpeci ,ze dojde k
uplnému oddé€leni nékteré Casti ,systém S ,,rychlym sliderem® , ktery ma zarucenou
schopnost zachranit posadku do 190 km/h p¥i vySce pouziti od 50 do 75 m.

U rychlejsich dvoumistnych letount, zvlasté dolnoplo$nikii je nutno pouZit systém
GRS 5 -6 do 260 km/h az 320km/h a to z divodu, ze pti odlomeni nosné plochy nebo
jiného dulezitého konstrukéniho ¢lenu miize dojit k rychlému zvySeni rychlosti zbytku
letounu s osadkou a minimalni vyska pouziti je 60 az 80 m. Naraz pifi otevieni mize
dosahnout 3,5-5,5 G. Tento vrchlik je opatien sliderem pro snizeni razu pfi otevieni.

U jednomistnych letounii Ize pfipustit pouziti systému GRS 4 se sliderem do rychlosti
230 km/h pfi razu do konstrukce 3,5-5,5 G s vyskou zachrany 60-80 m nad zemi nebo
se zesilenym vrchlikem se sliderem pod oznacenim GRS 5 do 250 km/h. Nova frada
padakii je zkouSena pri rychlostech vysSich neZ 300 km/hod. tak ,aby koeficient
bezpec¢nosti vyhovoval hodnoté 1,5 nasobku provoznich limiti letounid v souladu
S prepisem pro letouny General aviation.

Firma Galaxy vyvinula maximalni usili pfi vyvoji slideru vrchliku tak, aby doba
ptivieni vrchliku pfed jeho plném naplnénim pfi maximalni a minimalni rychlosti byla
V CO nejmensSim moZném stejném case. Tim je zajiSténo bezpecné otevieni padaku
nejen pri vysokych rychlostech, ale i pFi minimalnich rychlostech v nizkych vyskach
nad zemi, coZ zarucuje maximalni Sanci posadky na zachranu a p¥i pomérné malém
narazu do konstrukce letadla a posadku.

Dal$im dulezitym prvkem je tlak p¥i lisovani vrchliku do kontejneru. Firma Galaxy
sklada vrchlik do kontejneru pod nizkym tlakem, ktery nezpisobuje slepeni jednotlivych
poli vrchliku mezi sebou tak, jako pfi lisovani vysokym tlakem. Objem kontejneru je sice
zvétsen cca.010%,0proti jinym ,ale to je dostatecnou kompenzaci pro spolehlivé otevieni
vrchliku 1 po 6letém cyklu k piebaleni, které je mozno provést zarovein s vyménou
raketového motoru.

Systém GRS neni nahrazkou na Vasi Spatnou pilotaz, zplisobenou malou zkuSenosti
anebo létanim v extrémnich podminkach.

Je to pouze dalsi Sance pro Vase bezpec¢né 1étani a ty,které vezete s sebou. Je to pouze
soucast vybaveni Vaseho letounu tak,jako kdyz si koupite automobil s airbagem.

V pripadé pouziti zachranného systému GRS Vam firma GALAXY nezarudi, Ze
nebudete nezranén a Vas letoun nebude poskozen. Je velice pravdépodobné, Ze pri
pouziti systému GRS si zachranite Zivot. Musite si byt védom, ze jenom Vy jste pln¢
zodpovédny za bezpecné provedeni letu a systém GRS mate pro nasledné zabezpeceni ve
chvilich, kdy VaSe schopnosti piedvidani, kvalifikace a fadna vybava nestaci na vyteSeni
situace. V piipad¢ pouziti zachranného systému se muzete dostat do situaci, na které
nebudete pfipraven, ale Vase Sance na preziti je daleko vySsi nez bez ného.

!'! Varovani !!! — nikdy nezkouSejte a neexperimentujte s Vasim systémem GRS
v uzavirenych prostorach (hangar, mistnost atd.), aby jste si ovéril schopnost spusténi
systému. Znovu nabiti systému a ohroZeni Vasi bezpe¢nosti a okoli neni adekvatni
této zkousce.

2.2.6. Porovnani - pti pouziti ru¢n¢€ vyhazované¢ho paddku k zachran¢ osadky letounu je
zapotiebi minimalné 8 sekund, pfi pouziti zachranného systému GRS v ¢asovém
rozmezi 1,5 — 2,9 sekundy u sportovnich letounii. Toto porovnani je dostate¢nym
divodem k rozhodnuti, jakym zplisobem se ma osadka i letoun zabezpecit.



Cast 3. PODMINKY SKLADOVANI A PROVOZU

3.1 Provozovani systému GRS - systém je vyroben na dobu Zivotnosti 30 let pfi
dodrzeni spravného oSetfovani a kontroly podle pokyniti dodané piirucky k systému.
Kazdych 6 let, jestlize pfedtim nedoslo k odpaleni, je majitel povinen piedat tento systém
vyrobci ke kontrole, kde je provedeno vyvétrani a piebaleni vrchliku, kontrola vsech
soucasti a raketovy motor je vyménén za novy kus (puvodni je revidovan a znovu
kompletné laborovan ).

3.2 Skladovani — jestlize odbératel systému neni schopen provést montdz okamzité na
letoun, je povinen pro dodrzeni Sestileté¢ho cyklu vymény skladovat systém v piepravnim
obalu tak, aby nedoslo k jeho poskozeni anebo k odpaleni neodbornou manipulaci tj. —
systém je opatien piepravnim ocelovym kosem,ptfepravni pojistkou z ocelového dratu A
0 priuméru 2mm,pojistkou B Sroub M5 a provozni pojistkou.

Optimalni teplota skladovani je 14 —24 °C p¥i vlhkosti vzduchu 35-73% !
Systém je konstruovan pro krajni hodnoty pouZiti —-40°C az +60°C !

Nemulzeme vSak doporudit systém témto teplotdm trvale vystavovat a doporucené
hodnoty vlhkosti neni vhodné pii skladovani prekracovat.

Il 3.3 Firma zakazuje vystavovat systém vysokym teplotdm, tvrdym ndrazéim, mech.
poskozenim, kyselindm, agresivnim chemikéliim, dlouhodobému skladovani v nadmérné
vlhkosti a trvalym vibracim.

Il Upozornéni - se systémem je nutno zachazet jako s pyrotechnickym zarizenim a
zakazuje se jakékoliv osobé pohybovat se ve sméru vystielu nebo mifeni na vlastni télo
pri odjisténi systému — podobné jako s odjiSténou zbrani !!!

Cast 4. ZATRIDENI VYROBKU PRO UCELY DOPRAVY

Cesky lodni a primyslovy registr vydal rozhodnuti o klasifikaci nebezpe¢ného zboZi
tfidy 1-vybuSniny, ve smyslu International Maritime Dangerous Goods Code
(IMDG CODE) pod oznac¢enim UN No. 0453, klasifika¢ni kéd 1.4 G.

Podle tohoto vydaného kodu je vyroben Stitek, kterym je oznacen piepravni karton
syst¢ému GRS pro dopravu.Kazdy rok prochazi novym testem.Podle nového testu je i
meénéno ¢islo UN kodu.

Cast 5. BALENI A OZNACENI VYROBKU

Dodéni vyrobku pro uzivatele 1ze provést dvéma zpusoby - zaslanim v kartonové krabici
nebo pfimim odbérem zdkaznika u firmy nebo u dealera. Také dodavka od importéra
nebo dealera k zakaznikovi musi byt provedena podle téchto instrukci. To znamena —
systtm GRS musi byt opatien ocelovym ochrannym koSem s pojistkami zabalen
Vv origindlni karténové krabici s vystylkou.
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Baleni vyrobku probiha podle schvileného postupu stitem akreditované zkusSebni
laboratore €. 1087 spolecnosti ,,IMET* a atestu ¢. IMET 8004.
Obal vyrobku — lepenkova bedna v rozmérech 778 x 315 x 403 mm :

Obrazek ¢.2
1A 2 1.8 1A 2 i
SLERTRNTRY [ = (B
‘:s, 1 — AY b s R i

3 > e DN SN RGNS 3.
: e = _

N - N o
i R 2
1. Prepravni pojistka A, B 3. Provozni pojistka zasunuta a zaji$téna ervenou niti !
2. Ochranny ocelovy ko§ 4. Zajisténo 2 srouby M5

PRED EXPEDICI NAS PROSIM KONTAKTUJTE !

11 Cast 6. MONTAZ SYSTEMU

6.1 Pied montazi je uzivatel povinen preéist fadné pfiru¢ku Vaseho GRS. Neuposlechnuti

nebo ptehlédnuti dilezitych informaci pfi instalaci a montaZzi nebo udrzbé podle tohoto
navodu a rad v ném obsazenych muze vést ke zranéni Vasi osoby nebo smrti Vas nebo
pasazéru a poSkozeni letounu.
Mate-li jakykoliv dotaz nebo Vam je n¢ktera ¢ast nejasnd, zavolejte nebo napiSte nam
diive, nez byste ud¢lali jakoukoliv chybu. Spolecnost GALAXY si pfeje, abyste plné
pochopil zplisob uzivani GRS pro bezpecnost Vasi i pasazérd. Nepiedpokladejte, ze
muzete zaménit jakoukoliv ¢ast GRS podobnou ¢asti, kterou si mizete sami obstarat.
Tato ptirucka je vyCerpavajici pro proces fadné montaze potfebné pro bezpecnou instalaci
a pro fadné pouzivani systému. Za zaddnych okolnosti se neodchylujte od popsanych
metod nebo dodanych komponentt diive, nez byste dostali od GALAXY schvéleni.

6.2 Kam systém umistit —obecné Ize konstatovat, Ze samotna vaha systému cca od
9-14 Kg nam pfi nevhodném umisténi mize posunout centraz letadla nebo naopak lze
touto vahou centraz doladit.

!!! Doporucuje se !!!

Samotné nasmérovani sméru vystielu 1ze libovolné zvolit, ale kazdy musi mit na paméti,
ze jakékoli nasmérovani Sikmo doli nebo do dolni polosféry ma za nasledek ztratu
drahocenné vysky, které nikdy v podobnych piipadech nucené zachrany neni nazbyt.
Filosofie zachrany GALAXY je diametralné rozdilna od podobnych ziachrannych
systémi, a to pravé nasmérovanim vystirelu. Jednotka GRS je vybavena hnacim
motorem s dostatecnou energii , ktery dokaze na rozdil od jinych systémi vytahnout cely
vrchlik umistény ve vnitinim kontejneru nad letadlo, odjistit a otevfit. Za tuto dobu
vykona vnitini kontejner drédhu témeét 18 m, ktera se prave zuzitkuje na sniZzeni zachranné
vysky. Z tohoto divodu je vhodné smérovat vystiel do horni polosféry nebo kolmo
nahoru, nikdy smérem dolu!
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I Zakazuje se !
Zakazuje se montaZz na silné vibrujici ¢asti letounu, napfr. motorové loZe, nebo
podvozkova noha apod. a sméfovat vystiel doli.
Nasmérovani systému tak, aby pri odpaleni nedoSlo k ohroZeni posadky plamenem
nebo zasaZeni palivové nadrZe anebo jeji instalace. Pii umisténi nad kabinu letounu
musi byt systém odklonén tak, aby nebyl smérovan na osoby uvnitf, a to ani
Vv pripadé, Ze je kabina uzaviena.
U letount pohanénych tlacnou vrtuli musi byt thel vystfelu vzdy smérovan mimo disk
vrtule avytazny popruh je nutno doplnit ocelovym lanem s odpovidajici pevnosti
cca. 1,5-2 m dlouhym, které zabrani poskozeni vytazného popruhu pii styku s vrtuli.
Raketa nesmi byt nasmérovana do zadné casti konstrukce letadla, napf. ocasni plochy
apod. Pfi instalaci kontejneru je nutno tento umistit na pevné ¢asti tak, aby nedoslo k jeho
uvolnéni vlivem pojizdéni letounu nebo odsttedivych silach pfi letu. Mizeme zvolit i
vhodné zavétrovani (pomocna vzpéra od drzdku kontejneru na cast trupu, mozno
pfimontovat k nékterému volnému Sroubovému spojeni). Pfi instalaci je nutno dbat na to,
aby po obvodu kontejneru i rakety byla
minimalni vile 30 mm po obvodu, aby pfi vystfelu nedoslo k zachyceni rakety nebo
vnitiniho kontejneru o ¢asti konstrukce trupu. Zv1ast’ dilezité je toto dodrzet pii instalaci
kontejneru dovnitt letounu, znac¢ené v legendé jako montaz, IN nebo Soft. Pii montazi do
trupu je také nutno dbat na to, aby vytazny popruh, vedouci k zadvésnym popruhiim na
konstrukci letadla, ktery je obvykle spojen karabinou nebyl prohnut nebo nasmérovan
tak, aby se dostal do pomysIné drahy pfi vystielu rakety nebo vnitiniho kontejneru. Tato
instalace musi byt odklonéna (napt. pomoci paskit PVC) minimalné¢ 30 mm od
pomysiného obvodu drahy kontejneru a rakety, jak vySe uvedeno. Stejné tak je zakdzano
pokladat jakoukoliv ¢ast na vrch kontejneru!

Obrazek &.3

Plastic tape

Connecting steel or kevlar cable min. 40kN
(design for laminated fuselage)

/ T Correct installation of suspen-
Shortened hang sling sion slings and parachute
main sling

The main
parachute
sling

Tighten by Smm with a plastic
tape according to the marked
position

DETAIL A
| - Suspension It is advisable to fasten the suspen-
sling sion sling by the undercarriage foot.

As for instance by Savannah, Zenair ...

Hang slings loops pulling through the anchor points

Spojovaci ocel. Lano min 40 kN (provedeni u laminatovych trupt
Plastikova paska

Zkraceny zaveésny popruh

Provléknuti ok zavésnych popruhti kotevnimi body

el N
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Zavésné popruhy piipevnime tak aby nebyly provéseny.Jejich zkraceni provedeme tak
Ze je na sebe naskladame jako harmoniku a ptfipevnime stahovaci paskou z PVC.
Nikdy popruhy nesvinujeme.
JestliZe zavésny popruh na letounu neni provlecen kolem stabilniho kotevniho bodu,
nebo jestlize jeho okem neni prostréen Cep, musime, zvlasté u letound, jejichz nosnou
¢ast tvoti trubka, popruh po stranach tak fixovat, aby nedoslo k jeho sklouznuti a tim i
sklonéni letounu pii zavéSeni do nezadouci polohy (nutno konzultovat s vyrobcem
letounu a s firmou GALAXY).

Letoun by mél vzdy klesat v horizontalni poloze.

a) V piipadé, ze bude mit ocas sklonén mirn¢ dold, nelze s takto zavésenym letounem uz
vibec korigovat smér, jestlize to velikost poskozeni dovoluje. Pro posadku bude naraz
V této sestupné konfiguraci piiznivéjsi — pro letoun jiz nikoliv.

b) V ptipad¢, Ze letoun bude v sestupné konfiguraci nosem lehce sklonénym dolu, 1ze let
1 ¢astecné tidit — viz. dalsi kapitoly — kone¢ny néaraz bude pro letoun ptiznivéjsi, pro
posadku jiz méné.

6.3 !! Upozornéni !! raketa pronikne perforovanym kiizem platéného potahu trupu nebo
odtrhne dacronovou zaplatu na suchém zipu, neprorazi vSak pevny dacron anebo
nedostate¢né perforované obvody. Perforovaci otvor je nutno provadét minimalné ve
vzdalenosti 2-3 mm od sebe o priméru min. 1-2 mm a tyto otvory Ize po dokonceni
zalepit lakem nebo polepit ochrannou f6lii. Tuto vystfihneme nejlépe ze samolepici folie
jako mezikruzi v §ifi cca. 2 cm nebo jako celistvou plochu a touto perforaci pielepit.

Il Perforace laminatovych dili se zakazuje — je nutno vyiiznout otvor a ten pielepit
folii.V ptipade pouziti poklopu dle 6.4.3 a podobné, tlak na odtrzeni poklopu nesmi byt
vys$§i nez 15 Kg,Vyfiznuty otvor musi byt vétsi o 30mm po obvodu nez je skuteény
pramér plochy systému. Minimalni vzdalenosti vika kontejneru od félie je 20 mm ,dalsi
ptiklady jsou dale uvedeny.

!!! Organické sklo - prunik ptfes organické sklo je nutno fesit s vyrobcem draku letounu
,aby vzhledem Kk vlastnostem organického skla navrhl zpusob feSeni jeho prorazeni
(v tomto piipadé musi byt vzdalenost vika kontejneru 100mm od jeho stény) nebo
vyfizneme pfislusny otvor, ktery pielepime prithlednou folii jako v ptipadé laminatovych
dili a postupujeme dle kapitoly 6.4.3. Nasmérovani je v tthlu 90° na sklo pro bezpec¢ny
vystiel. VZdy volime typ s textilni ¢epici IN.V pfipadg, Ze si nejsme jisti ,Ze po vytazeni
popruhu muize dojit k jeho poskozeni o zbylé ¢asti kokpitu ,vlozime mezi kotevni bod a
vytazny popruh padéku ocelové spojovaci lano doporucené pevnosti.

Pro ziskani dostateéné Kinetické energie motoru K uvolnéni krytu a zajiSténi
bezpecnosti osadky je nutno respektovat dalSi pokyny, ktera vyplyvaji z naseho
rozhodnuti o umisténi systému a sméru vystielu rakety, typu pouzitého kontejneru,
prostoru uvniti letounu a povrchu trupu letadla(z jakého materialu je trup vyroben nebo
jeho dotcena ¢ast).Nejcastéjsi zptisoby zastavby jsou dale uvedeny.

Obrazek ¢.4 Perforation in fuselage
in covered with canvas

Perforace trupu potazeném platnem
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Obrazek ¢.5

x"/- rivet 1x dmm

rivet 1x 4dmm //"ﬂ' @ '

#40 -42mm

! Vyfukové potrubi (trubka ze slitiny hliniku) - odvodu spéalenych plynti od motoru je nutno
zajistit samofeznymi Srouby proti vypadnuti a sméfovat mimo palivovou instalaci a nadrze
vné trupu, kde Ize otvor prekryt samolepkou nebo zatkou (vSechny tyto uvedené tikony jsou
uvedeny na ptiloZzenych nacrtech).

1! U textilniho povrchu trupu musi byt trubka vyvedena min. 5mm z potahu.

"' Pii odpaleni rakety dochazi k uvolnéni drobnych c¢asti je proto nutné, aby
zabudovany systém byl oddélen od posadky prepazkou, nebo opéradlem sedadla
nebo jinou pevnou tkaninou proti poranéni ¢asti hlavy, o¢i apod.

!! Umisténi rukojeti — aktivacni paky systému!!

Aktivacni rukojet’ umistéte v dostupnosti obou ¢lenli posadky na viditelné misto. UvaZujte
omezeni dosahu v disledku stazeni bezpecnostnich past. Je zakazano délat s bowdenem
smyCcky — GRS systém v takovémto pripadé nelze aktivovat! Nejmensi radius ohnuti 5
cm. Ved’te bowden co nejpiimé&ji. Aktivacni rukojet’ nesmi byt umisténa spolecné s jinymi
podobnymi padkami — napft. klapky, ovladani podvozku, plynové paka apod. M¢la by byt
umisténa tak, aby byla v zorném poli o¢i posadky, bez extrémniho otaceni hlavy. Bowden
nesmi byt nataZen tak, aby znemoznil lehké odpaleni, prihyby musi byt fixovéany, aby
nedoslo k zapleteni bowdenu s nékterou Casti letadla. Prostor kolem rukojeti musi byt
natolik dostatecny, aby umoznil uchopeni rukojeti i ruce v rukavici. VSechny pouzité
matice musi byt zajiStény proti samovolnému uvolnéni. Konzole aktivacni rukojeti musi
byt dostatecné upevnéna ve svérném spojeni obéma Srouby délené objimky. Ta tuto
konzolu ptidrZzuje na ptilozce, ktera je pfipevnéna na konstrukci letounu. Nikdy nesmi dojit
K jejimu uvolnéni po zatazeni za aktiva¢ni rukojet’ nebot’ jinak by doslo k selhani systému .
Pro bezpefnou aktivaci zataZeni za aktivaéni paku je dostacujici 5-7cm, ale
doporucujeme ponechat asi 30 cm volného prostoru pro volny pohyb lokte. Pro

upeviovaci Srouby rukojeti M5/10.9 pouzijte utahovaci moment 8,5 Nm.

POSITION THE BLUE HANDLE CLAMP MIN 55 mm
FROM THE HANDLE
29,5

MIN 55 mm
= >

g'clg

:‘F

l

:
EHS)

128
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11! Upozornéni pred zapocetim montaze !!!

Systém je jiStén pifi prepravé piepravnimi pojistkami A a B spojené cervenym
praporkem, prepravnim koSem a pinem v rukojeti odpalovaciho bowdenu..
Samoziejmosti je vzdy zajiSténad aktivacni rukojet provozni pojistkou, tj. kolickem s
praporkem, jestlize letadlo neni pfipraveno s osadkou ke vzletu. Pii prepravé systému
k vyrobci je tento kolicek pojistén jesté Cervenou niti.

Po zamontovani systému na letoun vcetné odpalovaci rukojeti se fidime ndvodem na
nalepkach a nacrtech v ptirucce, pojistky vytdhneme a uschovame pro zpétnou piepravu k
firmé na kontrolu systému.

Pted montazi vySroubujeme pojistku B a na jednotce nechame pouze pojistku A s
¢ervenym praporkem- stuhou (ta nas informuje, Ze systém je jeSté zajistén pojistkou
A)!

Zasadné montujeme systém se zajiSténou pojistkou A, ktera se po dokonceni
montaZe pireskiipne a vytiahne i s ¢ervenym praporkem, ke kterému je uchycena. Po
tomto kroku je systém zajiStén pouze provozni pojistkou - pinem s Cervenym
praporkem v aktivacni rukojeti.

Zasadné montujeme systém se zajiSténymi v§emi pojistkami. Po zamontovani systému
na letoun vcéetné¢ odpalovaci rukojeti se fidime ndvodem na nalepkach a nacrtech
v piiruéce, po ukonfeni montaZe pieskiipneme kleStémi piepravni pojistku A,
vySroubujeme pojistku B tyto vytdhneme a uschovame pro zpétnou prepravu k firmé na
kontrolu systému. Systém je jistén jen provozni pojistkou. Na kolicku s praporkem
v rukojeti prestfihneme c¢ervenou nit, zkontrolujeme celkovou montdz a systém je
pfipraven k provozu. Nosné popruhy na konstrukci se umisti do kotevnich bodi svymi

Illustration no. 5b

e Modification B
Modification A

Installation of the exhaust
tube to the rocket engine

Rocket engine Rocket engine

The rocket put freely to the

tube including the nylon peg

on the jet and fix the steel

tapes by two rivets / Stronger hooks / The rocket put freely to the tube

including the nylon peg on the

min mm ﬁ jet
ﬁg .2 40 /1
J Inside of fusel@ %
o
>

Al

hooks 7‘
f> -
Warning!
Never tight it by a collar to the
Adhezive r/ rocket jet
folio

Note: This exhaust tube can be installed when the rocket is near to tank,crew....
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oky, které jsou oznaCeny a jsou opatieny hlinikovou félii proti UV zéfeni a dale jsou
popruhy také kryty po celé délce ochrannym obalem proti UV zafeni. Pfi této montazi
nosnych popruht od kotevnich bodli je nutno dbat, aby nedosSlo v nékterych mistech
Kk provleceni nosnych popruhti misty letounu tak, aby pfi vytazeni padaku nedoslo k jeho
podvleceni nebo hlavniho vytazného a spojovaciho popruhu.

Upozornéni:

Preskiipni prepravni jistici drat A,

vySroubuj jistici pojistku B — Sroub A
MS5 a odstraii po namontovani

systému. ‘]

6.4

1)

2)

Tento vyrobek je slozité technické zafizeni a pro jeho spravnou funkci je vyzadovana
odbornd montéaz proskolenou osobou jak pro prvotni instalaci, tak i pro revizi.

Obrazek ¢.6

Jak systém objednat, druhy a umisténi systému
Pfi objednani systému na Vas letoun nebo motorové rogallo méjte na paméti tyto zasady
nutné pro Vasi bezpec¢nost.

Vybér velikosti systému — padaku je stanoven max. pfipustnou hmotnosti. Tato
hodnota je max. vzletovd hmotnost Vaseho letounu (letoun + posadka + palivo +
ptislusenstvi), ale bez hmotnosti Vaseho zachranného systému! Nikdy tuto hodnotu
nepiekracujte !!

Vybér pro rychlost je dan timto kritériem

a) Pro motorové rogallo nebo motorovy paraglider mame moznost zvolit viz. kap.2.2.5

systém GRS 3 pro rychlosti do 160 km/h nebo se zesilenym vrchlikem a sliderem
GRS 3 do 190 km/h ,nebo GRS 5,6 vrchlik se sliderem az do 320 km/h.

b) Pro letouny aerodynamicky Fizen musime mit na zfeteli to, Ze nevybirame systém

3)

4)

jenom podle cestovni rychlosti letounu, ale také jakou rychlosti docili po destrukci
nekteré nosné ¢asti,nebo fidiciho prvku. Pro tuto kategorii letouni (trubkové a
zalanované konstrukce) jsou doporuceny vrchliky se sliderem, zesilené do 190km/h
nebo se sliderem do rychlosti 320 km/h pro rychlé, ¢isté letouny.

Montaz a umisténi systému — zde plati zasada, Ze pfi jakémkoliv jiném vysttelu nez do
horni polosféry leticiho letadla je nutno pfipocitat minimalné dal§ich 20- 30 metra
vysky navic od udévané tabulkové hodnoty pro bezpetné otevieni padaku. Toto plati
napf. pro horizontalné¢ montované jednotky GRS kolmo na osu letu nebo pietoCeni
letounu na zéada jesté pred aktivaci jednotky.

Vyrabéné typy a jejich modifikace Firma GALAXY vyrabi v soucasné dobé 2
duralové universalni kontejnery o priméru 185mm a né€kolik velikosti a typt mékkého
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baleni -SOFT.Tyto kontejnery lze vybavit tfemi zakladnimi typy drzdkd oznacenymi
1(a,b),2,3(ab),které jsou na kontejner piisroubovany nebo jejich modifikacemi. Mékké
baleni 1ze umistit do boxu v letounu nebo ho ptichytit pomoci popruhti a poutek.

I. Typ: OUT

a) Montované na letoun nebo rogallo vné ozna¢ovany pouze OUT - vnéjSi montaz
viz kapitola 6.4.1- pouze odhazovaci viko
Oznaceni pro objednavku — piiklad: Motorové rogallo do vahy 350 kg

GRS 3/350 OUT - drzak a jeho umisténi ( drzak ¢. 1, 2,3(a,b)
- prislusenstvi (lano, karabina)
- délka odpalovaciho bowdenu
viz.obrazky ¢.7,8,10
I1. Typ IN — kontejner s textilni &epici je uréen pro systémy montované vzdy do letounu

pro vnitini montaz.
Tento typ montujeme do prostoru letounu, kde neni misto pro odklopeni vika a pro
stazeni textilni ¢epice neni potfeba vice prostoru nez je uvedeno na pfipojeném obrazku.
Minimalni vySka od cepice ke stropu je 20 mm Tento kontejner lze doporucit vsude
tam, kde zaru¢ime utésnéni trupu proti pronikani vody na kontejner. Podminky pro
montaz viz. kapitola 6.4.2

Oznaceni pro objednavku — ptiklad: Aerodynamicky fizeny letoun, vaha 450 kg

GRS 5/450 IN - drzak a jeho umisténi (drzak ¢&. 1, 2, 3(a,b) poptipadé
- thlovy drzak ,délka odpalovaciho bowdenu
- popruhy,pocet,jejich pevnost,Sroubovaci spojka ( maillone)
viz.obrazek ¢.11

1. Typ IN“SOFT* - je uréen vétSinou pro vnitiéni montaZ — jeho vn&jsi kontejner je

vyroben z textilie a opatfen poutky pro uchyceni do schranky letounu.Pomoci popruhi a

prezek 1ze vnéjsi kontejner s vrchlikem uchytit pfimo na ram trupu, nebo prepazky — u

I1l. Typ IN“SOFT“ - je urcen vétSinou pro vnitini montaz — jeho vngjsi kontejner je
vyroben z textilie a opatien poutky pro uchyceni do schranky letounu.Pomoci popruhi a
prezek 1ze vnéjsi kontejner s vrchlikem uchytit pfimo na ram trupu, nebo prepazky — u
verze "Star "lze smér vystielu raket.motoru variabilné¢ nastavit a vnitini kontejner s
vrchlikem pfichytit na podlozku pomoci suchych zipid.Toto nelze u ostatnich
modifikaci, kde je smér vystielu v ose kontejneru. Velkou vyhodou je jednoduchost a
rychlost zastavby. Podminky pro montaz viz. kapitola 6.4.3

!! Upozornéni pro vSechny objednavky
! U drzaki, které jsou pevné primontovany na kontejner pomoci Sroubd musi byt
vzdy piesné urceno, pro jakou polohu kontejneru mé byt drzak namontovan, a to jiz pti
systému u firmy.
! U drzaki opatfenych stahovacimi paskami Ize jest¢ po dodavce kontejner pootocit
podél podéIné osy (stahovaci pasky opatfené Sroubem a samojistnou matici).
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6.4.1 Montaz systému OUT na letoun — prohlédnéte si urcené obrazky
V zésadé¢ rozlisSujeme:

a) montaz na motorové rogallo, s osou vystielu do strany nebo $ikmo nahoru v thlu
cca. 45° - 60°mezi vrtuli a nosnou plochu rogalla (obrazek ¢.10)

b) montaz na letoun s taznou vrtuli, systém stfilejici ve sméru Sikmo dozadu pies
kormidla cca. 30° - 45°mimo smérové svislou ocasni plochu nebo minimalné dvé
jeji vysky nad jeji horni hranou (obrazek ¢.7) nebo Sikmo nahoru ve sméru letu
(obrazek 8).

C) montaZ na letoun s tlatnou vrtuli pouZit systém s otoénym kontejnerem — smér
vystielu 45°- 80°smérem nahoru mimo okruh vrtule, tato modifikace je oznacena
,»M* (obrazek ¢.9)Pt.objednani: GRS 5/450 M

Zpusob montaze

Kontejner s drzakem lze pripevnit ke konstrukci letounu nebo motorového rogalla
pomoci Sroubll a tvarové podlozky — viz. obrazek ¢.10. V nékterych piipadech je nutno
pouzit drzak s Sirs$i zakladnou oznaceny ¢.3 s pfipravenymi otvory tak, aby se docililo
odklonu 15°0d svislé osy, tak abychom mohli kontejner pootocit a osa vystielu rakety
sméfovala mezi vrtuli a plachtu rogalla /pfi vystielu Sikmo nahoru/ nebo do jiného
vyhodného sméru. Vzdy kontejner s drzakem pfipevnime ke konstrukci minimalné ¢tyimi
pevnostnimi Srouby M6G8 samojistnymi maticemi. Jestlize madme moznost, volime pro
upevnéni otvory v co nejveétsi vzdalenosti od sebe. V piipadé, ze montdz kontejneru
provedeme pfimo na konstrukci letounu pomoci Sroubtl, je nutno mit se na pozoru, nebot’
neni mozno jen tak vrtat otvory do konstrukce letounu. Toto musime vzdy konzultovat

S vyrobcem.

! Poznamka - Pfi uchyceni ocelového zavésného lana na konstrukci motorového rogalla
vénujeme zvysenou pozornost na to, aby pii odpaleni GRS nebylo toto lano podvléknuto

napt. pod zavésem podvozku a bylo upevnéno v dostateéné pevném miste (kotevnim bodu).

! Poznamka - U systémd, které jsou umistény pied vrtuli je nutné spojit aktivacni rukojet’
systému s pieruSenim elektrického obvodu motoru. Jestlize tak neni provedeno, je nutno

vypnout motor pred zatazenim za rukojet’.

I Pozor — Neni dilezité, jestli je kontejner s raketou v pozici dole, nahotfe nebo na
stran¢ — dulezité je zachovani volného prostoru pro bezpecné vytazeni vnitiniho
kontejneru a rakety po odpaleni, tj. 30 mm volného prostoru od obvodu kontejneru a
rakety a volného odklopeni vika. NedodrZeni této podminky miiZe mit za nasledek

selhani systému !!!

Obrazek ¢.7 Obrazek ¢.8 Obrazek ¢.9

GRS 6/840 - 1300 SDS
/ and special r:nodiﬁcatg,on’ >
- /} b Short sleeve cca 23 m
{D b \/ ‘
g
P

(kratky rukav)
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Montaz typu OUT na motorové rogallo.

a) Ptriklad montadze systému do horizontalni polohy, pouziti drzéku ¢.1 standart
b) Ptiklad montéaze systému pro vystiel do horni polosféry, pouziti drzaku ¢.3
(moznost pootoceni systému kolem
svislé osy o 15 ©)

Obrazek €¢.10
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6.4.2 Montaz systému do letounu IN — (S textilni ¢epici)  prohlédnéte si obrazek €.11

Tento kontejner je opatien textilni Cepici, ktera pro své stazeni nepotiebuje zvlastni
misto, pouze je nutné dodrzet rozmér min.20 mm od vrcholu kontejneru ke stropu
trupu a 20 mm od obvodu kontejneru a rakety od povrchu trupu letounu nebo
jakékoliv casti konstrukce. !!!'U organickych skel (vzdalenost 100mm od stény
kabiny) .U laminatovych trupi viz kapitola 6.3

! Upozornéni - tento systém je zakazano montovat na letoun tak, aby byl
V pfimém styku s prostiedim / dést’ /.

Obrazek ¢.11

MEX.
= 53?‘““«/
|
e
D
R e mamnd
1. Prelepovaci folie 2. Vyftizla ¢ast trupu 3. Trup letounu

( maximalni Sife mezikruzi 13mm )

6.4.3 Montaz systému do letounu “SOFT B“a '""B2" — prohlédnéte si obrazek €. 12

Modifikace je pouzitelné tam, kde je v letounu pfipravena schranka pro upevnéni
raketového motoru a vrchliku umisténého v textilnim obalu. Tato modifikace je
funkéné plné v souladu se vSemi ostatnimi vyrabénymi typy GRS pouze vnéjsi
duralovy kontejner je nahrazen nové modifikovanym textilnim obalem, ktery je
vlozen do schranky nebo do trupu letounu. Toto umoziuje umistit vrchlik tam, kde
neni mozné umistit normalni kontejner. Podminkou pro montaz tohoto systému je
utésnéna schranka v trupu letounu proti vnikani vody nebo prostor v trupu, kam
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systém polozime, zav€sime na popruhy nebo pfipevnime na piepazku. Po aktivaci
systému odhazuje motor cely kryt (pfichyceny napi.suchym zipem) nad textilnim
kontejnerem. Dalsi podminky montéze tohoto systému plati jako v ptfipadé montaze
systému IN. Odvod spalenych plynii z motoru mtize byt odveden mimo schranku
s padakem.

SOFT ,,B, B-2* Vertical

l. Pro tuto montaz jsou uceny modifikace "B a "B-2" Soft (obr.12a, 13, 13a,
13b) nebo (obr.6.4.5. VII) ,kde je textilni kontejner -oznaceny jako Soft ptimo
polozen na podlozce a fixovan suchym zipem a jiStén jehlou, nebo na "L
drzaku ve vertikalni poloze a na piepaZce uchycen pomoci gumovych paski,
varianta Soft Vertical obrazek 12b a 12c. V obou piipadech je ineréni motor
montovan separatné¢ vedle kontejneru.Po aktivaci motor vynasi cely
kontejner.Jedna se o nejleh¢i modifikaci GRS.

. Pro montiZz do prostorii bez pevné podlozky, nebo bez vyplnéné prepazky
miZeme pouZit variantu oznacenou jako Soft "B, B-2"'/R je umistén ve
vnéjSim textilnim kontejneru (ruksaku = R). Ineréni motor je piimo uchycen na
vnéjsim kontejneru. Po aktivaci a vyneSeni Soft kontejneru zlstava vné&jsi
kontejner v letounu. Nabizené varianty jsou s motorem na piedni stran¢ uprostied
nebo s moznosti montaze po stranach ruksaku.

Poznamka: VSechny tichytné body a ¢asti draku letounu na kterych je upevnén
zachranny systém GRS musi spliiovat bezpe¢nostni minima pretiZzeni pro nouzové
pristani s bezpec¢nostnim nasobkem v daném sméru:

Vertikavné v obou smérech 4,5 G ,ve sméru letu 9 G,do stran 3 G hmotnosti
systému GRS.

Instalace GRS systému na obrazku 12a pro horizontalni umisténi zachranného
systému GRS a dale instalace dle vyobrazeni Warning 1 a Warning 2 zobrazuje
pojistné uchceni kontajneru padaku GRS k zakladové desce draku letounu. Toto
je provedeno pomoci pasku z kontajneru zajiSténého jehlou.Toto uchyceni musi
spliiovat vySe uvedené pozadavky.

Priklady umisténi a montaze systému Soft B
[lustration no. 13a

GRS 270 GRS 350 GRS 450“B” GRS 450 “B-2" GRS 560

GRS 6/473 “B” GRS 6/473 “B-2" GRS 6/600
B1(250
32{25_0__

250 250 250 2
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Illustration no. 12a

Flight direction
4 nisedle and tight it
——— rubber ?
Flight direction v A,
."I “'_,-1_ .- v Ty
| 4 " Fi
| - i
e o {
ﬁh\“—h-.w: 4 _ The needie
Note 1.

Stick the dry zips on the opposite
side and put the box on the dry zips!

390

To bridle

Fix black rubber loops crosslike on
The pad with loop

DETAIL A prepared litthe hooks of the airframe

@":iﬂu Mot 2.
emd
L«;ﬂ a2

Tha the red cord by the loop of needie, put
throvght under the needle and tight it!

Ilustration no. 12b

3,30"

o
WALL o THE PLA o

t}s"
1 A

Note: For example dimensions of the modification GRS 6/473 SD Speedy

B1 B2
270 20mm 290
o
2 o
e
30 | e 390

Illustration no. 12c - vertical
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WARNING 1.!

Installation of the rocket engine above or beside the parachute container.
( bolts of the rocket mount are in direction to the parachute container pad)

Flight direction

Aluminium alloy L profile
40x20x2

- \ .“"quliii
N
minium alloy L profile

80x40x2

Note:
In case the rocket is situated close above the parachute container, the nut on the the

opposite side of the mount must be protected by a smooth cover to prevent any catching
of the parachute container when activated.

Correct installation

>< Wrong installation
See the illustration No. 12b,Detail B . Thewires of bridle cross the
English manual <. fork

Bl Pazaciuh
| s2<

The bridle

Note:
If the aircraft is equipped with an integrated box for the systém then the upper outlet can

be of the same size as the inner parachute container on condition that the outlet edges are
smooth. Installation No. 14 (6.4.5) MCR
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WARNING 2.!

Installation of the rocket engine turned by 180 degrees to the parachute container.
(4 bolts of the rocket mount are in direction away from the parachute container)

Flight direction

S
‘b a
; The bridle wires

Aluminium alloy L profile
40x20x2

Aluminium alloy L profile
80x40x2

Loose two times the bolt M5 on the fork
and always turn and put through the wires
under the cover — see the illustration

Correct Installation

The bridle wires
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GROOVES MUST NOT BE IN RADIUS SECTION !! FOR BETTER FUNCTION OF THIS SYSTEM

YOU CAN PLACE A SILICONE WASHER UNDER
THE RIVE HEAD

COVER

SILICONE WASHER

DETAIL OF
GROOVE FOR
RIVET
@3 mm

RIVET FUSELAGE

WHEN THE COVER IS RIVETED, APPLY THE
NEUTRAL SILICONE AROUND THE PERIMETER

TO MAKE IT WATERTIGHT. DO NOT APPLY THE
GROOVES IN THE BEGINNING OF RADIUS SECTION ! SILICONE BETWEEN THE SURFACES!

Maximalni povolena odolnost krytu: pri aplikaci statické zatéZe 25 kg v misté

kontaktu rakety s krytem musi zatéz 25 kg v okamziku aplikace kryt bezpecné
uvolnit.

—

,- P, > / SO e
Modification SOFT "B(R) / B-2(R)" / 7 Y
mit textil container S - = /
Flight direction (Rucksack - R) gt
/ i § = G A
— '/ - {
UNIVERSAL
FIXING FOR
SOFT PACKING

2 pieces of DETAIL A
plastic clips

Bolt4 X M5/828

METALIC
PROFILE 25x 10 mm

Minimum dimension of the outlet

B1 (R)
2100
|
A N\ o o
0171 J‘ai &
~ | E
S—— !
290 20mm
——< o0 N\ 100
3 | Sl
370 o e 390
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Ilustration no. 13c

Modification GRS 6/750, GRS 6/950, GRS 6/1200, GRS 6/1300

——=]

Universal modification , w ‘
B, B2, B3 X

N
The rocket engine is fixed
directly on the container.

J) DETAIL A

Modification - separately
B, B2, B3

The rocket engine is mounted
separately beside the container.

| V@

DETAIL A

UNIVERSAL
FIXING FOR
SOFT PACKING

Bolt 4x M5/88

Profile 25x10 mm
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Illustration no. 14

6.4.5 = V. HM-=1100 Corduan

6.4.5 - VIL Star
2
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Illustration no. 14b

Integrovany kontajner GRS

DETAIL A
SILICONE GLUE
POINTS! TO ATTACH
THE COVER |__> 8-10 mm

(4 /
|74 N
Ve irry ,
INSIDE OF
INTEGRAL
CONTAINER

—~ FIBERGLASS
™~  or CARBON

FILL THE SIDE M
GAP WITH

ad
)

PARACHUTE
BELT NEUTRAL SILICONE
TO MAKE IT WATERTIGHT
' L) ‘/
I
FUSELAGE : / 3 /
COVER
|~ WALL OF

pN S
Y INTEGRAL

™ CONTAINER
ACTIVATION =

HANDLE m
€ - b COVER
4x BOLT M5 F ; [&\AW

TO FIX min 50 mm
INTEGRAL THE ROCKET
CONTAINER ;g:: I?EFT '
=

—-—




-27-

! Upozornéni — vSechny pevnostni Srouby M6G8, pouzité pii montazi kontejneru, jsou
pred vlastni montazi potieny silikonovym tmelem a opatfeny samojistnymi maticemi.
Ostatni Srouby na systému jsou proti samouvolnéni natieny pojistnym tmelem
,Loctite 243“, Odklopné viko u typu OUT je jisténo silikonovym tmelem a vytazny
popruh je opatfen pryzovou pruchodkou. Systém je vodovzdorné uzavien proti vlihkosti,
nikoliv vSak proti vystaveni stalému desti pii dlouhodobém odstaveni letounu. Toto se
samoziejmeé netykd béznych provoznich podminek pfi letu.

Cast 7. POSTUP PRO PREDSTARTOVNI PRIPRAVU SYSTEMU A

ODJISTENI

7.1 Kontrola aktivacni rukojeti systému GRS
Umisténi aktivacni rukojeti je provedeno tak, aby byla dostupna pii jakémkoliv
naklonéni téla v kabiné u jednomistného provedeni a obou ¢lend posadky u
dvoumistného provedeni letadla. Aktivacni rukojet’ je umisténa na viditelném misté,
ve spektru oc¢i tak, aby bez nasilného otaceni hlavy byla viditelna. Ta je Cervené
barvy a je opatiena provozni pojistkou s ¢ervenou vlajeckou s ndpisem ,,Pred startem
odjisti®.
JestliZze se pin s praporkem pred startem neodjisti, muZe se v Kkritické situaci
stat, Ze z diivodu stresu pilot nestaci tuto pojistku odstranit. Systém neni moZno
aktivovat a dojde k fatalni situaci s nasledkem smrti posadky!
Pilot pied startem po usednuti do kabiny a pfipoutani bezpecnostnimi pasy odjisti
provozni pojistku opatfenou praporkem — pootoci aktivacni rukojeti na obé& strany
cca. 45° v ose otaceni, aby se presvédCil o kluzném styku rukojeti s pouzdrem
konzole a pojistka se vyjme.Po ukonceni letu touto provozni pojistkou opét systém
zajisti. Proti nedovolenému spusténi systému je dobré zajistit pojistku zdmkem ,nebo
uzamknout kabinu.

7.2 Kontrola upevnéni kontejneru systému GRS na drzak a konstrukci

letounu

Pilot se presvedci o dostatecné tuhosti uchyceni syst¢ému GRS na konstrukci letounu
a prohlédne prostor vné systému GRS a presvédCi se, zda je systém spravné
nasmérovan do volného prostoru. Prohlédne tésnost zaklopného vika, které je
oSetfeno plastickym tmelem a prohlédne vSechny ¢asti, které jsou k sobé piivareny,
také zkontroluje pevnost drzaku na konstrukci letounu a zkontroluje, jestli nejsou
povoleny né€které Sroubové spoje.

7.3 Kontrola uchytnych popruhi — pied startem pilot visueln& zkontroluje
ukotveni zavésnych popruhil a karabiny na konstrukei letounu a presveédci se, jestli
nejsou nékde navolnény nebo nezabraiuji pohybu nékterych tdhel nebo pak.

7.4 Kontrola nezadoucich predmétii na jednotce GRS — do predletové
piipravy je nutno zahrnout 1 kontrolu volné€ poloZenych predméti, které mohou byt
umistény nebo ptipevneény pies jednotku GRS nebo viko (napt. ochranny obal proti
desti apod.). Tyto musi byt odstranény, jinak by doslo k selhdni systému. Jestlize je
jednotka umisténa vné letadla, provedeme prohlidku pfipojeni na konstrukei.
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7.5 Umisténi vypinace zapalovani
Pilot po usednuti do kabiny musi mit v dosahu kromé aktivacni rukojeti systému
GRS také vypinac zapalovaciho okruhu motoru. Zvlasté u letouna s tlacnou vrtuli je
nutno mit na zfeteli, Ze pfed odpalenim systému musime vypnou magneto motoru.

Je dobré si procvicit postup ,,rezie havarie“, kam nejdiive rukou sdhnou — nejdiive
na magneto a zapalovani a potom aktiva¢ni rukojet’ systému GRS, aktivacni rukojet’
musi byt mezi témito ukony volna. Toto musi byt umoznéno ve vsech letovych
pozicich, nebot’ pifi kolizi miize dojit ke stresu pilota a neni mozno ,,n¢kde hledat
aktiva¢ni rukojet’ nebo vypinac zapalovani motoru®.

7.6 Hasici zarizeni
Jestlize je na letounu umisténo hasici zafizeni, je tfeba se pred letem piesveédcit
podle ndvodu vyrobce o moznosti jeho bezpe¢ného spusténi nebo nutnych tkonech,
které jsou doporuceny. Také prostor k ovladani tohoto zafizeni musi byt pfistupny
pro pilota v kazdé letové pozici.

Cast 8. POSTUP PRO AKTIVACI SYSTEMU V HAVARIJNI

SITUACI

Pro aktivaci systému plati zasada:

- V nereSitelnych situacich, nebo srazce bez ohledu na vySku aktivuj systém
okamzité !!!

- Po upoutani do kabiny vzdy odjisti systém GRS !!!

- Nacvi¢ si pohyb k aktiva¢ni rukojeti zachranného systému GRS !!

- Méj na védomi, kdo rychle zatahne, miiZe si zachranit Zivot !

1! 8.1 Postup pri odpaleni jednotky GRS !!!

Vypni motor,vypni zapalovani.

Silné trhni za aktivaéni paku v délce min. 10 cm.
Mas-li ¢as, dotahni pasy.

Chran télo (zakryj oblicej a drz konéetiny p¥i sobé).

N

Zastaveni motoru je dulezité u letound s tla¢nou vrtuli, kde v ptipad€¢ pouziti vrtule
s ocelovym nebo uhlikatym jadrem nemusi dojit pfi jejim stietu s ocelovym lanem
K jeji uplné destrukci, ale mohla by v krajnim pfipadé namotat vytazny popruh
s padakem na vrtulovy néboj.
! U letounii s taZznou vrtuli je samoziejmé lepSi vypnout motor, ale nemusi to
byt na prvnim misté, zvlasté v pripadé zachrany z malé vysky !
! Mas-li ¢as, okamzité uzavri privod benzinu !

! Dilezita poznamka: Pii zatazeni aktivacni rukojeti GRS dochézi nejprve k napnuti
lanka vedoucimu k vytaznému klinu jednotky a nataZzeni odpalovaciho mechanismu.

Proto je nutné trhnout rukojeti v celém rozsahu jeho drahy 10 cm.

8.2 Po odpaleni systému
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Po zatazeni za aktivacni rukojet a odpaleni rakety pocitite do tfi sekund néraz
zpusobeny dvémi silami. Prvni sila je zpiisobena napnutim celého systému — tzn.
raketa, zavésné popruhy, vnitini kontejner s paddkem, paddkové Sniry, vytazny
popruh a véazaci popruhy — tato sila vznikne pii stazeni vnitfniho kontejneru z padaku
pii natazeni této soustavy nad letoun (unéseci sila) - pti¢emz v nékterych piipadech
umisténi systému miize dojit k odtrzeni horniho dilu zaskleni kabiny.

Druha sila nésleduje pfi naplnéni vrchliku od otviraciho narazu a bude se Vam zdat,
ze letoun je tazen rychle dozadu. Ve skuteCnosti je pouze zpomalena jeho rychlost.
Tato sila se nazyva otviraci rdz. Nasledn¢ dojde ke zhoupnuti letounu jako kyvadlo a
stabilizuje se v pozici pod vrchlikem. Letadlo za¢ne sestupovat pod vrchlikem
k zemi.

Urc¢ita kontrola letounu pomoci fidicich prvkl je mozna jen v piipadé, ze nejsou
poskozeny. Jestlize neni vypnut motor (u tazné vrtule) je mozné i s omezenymi
moznostmi ur¢itym smeérem letoun nasmérovat — tato moznost je, jestlize letoun
sestupuje mirn¢ sklonén dopiedu. Jestlize jsme startovali motor znovu, neopomeiite
opét motor vypnout a uzaviit palivo!

Jakmile jste jiZ jednou zatahli za aktivacni paku systému GRS, miiZe byt dalSi
faze VaSeho letu pro Vas i pasazéra velkou neznamou a velkym
dobrodruzstvim. Dostavate se do situace, kde vlastni pristani a vybér mista v
terénu ve vét$iné pripadu jiZ nemiiZete ovlivnit.

!!! Upozornéni !!!

Kdybyste snad skoncil v dratech el. napéti, nedotykejte se za Zadnych okolnosti
zadnych kovovych c¢asti. Také zakftiCte toto upozornéni na kazdého, kdo se Vam
bude pokouset pomoci. Jestlize se zachrance dotkne kovové ¢asti, kdyZ stoji na zemi,
mohl by byt usmrcen proudem. Omezte své pohyby dokud nepfijde kvalifikovana
pomoc.

11! 8.3 Velikost sily pusobici pFi otevireni na letoun a osadku
Z divodl dodrzeni maximalni bezpecnosti firma doporucuje vybaveni posadky
¢tytbodovymi pasy,nebot’ sily vznikajici pii otevieni vrchliku se mohou pohybovat v
rozmezi od 2,5-5,5G.
! Upozornéni !
Padakovy systém je s vazacimi popruhy spojen karabinou o pevnosti minimalné
45KN. Cely systém je dostatecné dimenzovan pro jednotlivé vahy a velikosti.
Popruhy musi byt umistény na letounu do takovych kotevnich bodi, které maji
minimalné takovou pevnost, jakou maji popruhy samy.

8.4 Naplnéni padaku
Filosofie firmy GALAXY je diametrilné rozdilna od jinych systému, které
pouzivaji raketu o mens$im vykonu, kterd diky silnému proudu vzduchu nemuze
vynést vrchlik do bezpecné vzdalenosti nad letoun, nebot” vrchlik je b&hem
vytahovani strhavan vétrem dozadu a mize dojit k zapleteni do smérovych kormidel,
ulomktli a casti trosek letounu. Proto u téchto systému je lepSi padak vystielovat
Sikmo dozadu doll, avSak pozor — timto zplisobem potiebuje zachraniovany letoun
veétsi vysku nad zemi. DalSi znamy zpusob je, Ze u jiného systému je pouZita
silnéjsi raketa, ale bohuzel vysledek vystielu a tazeni padaku je horsi nez v prvnim
pfipad€, nebot’ silnd raketa prudkym trhnutim vysype obsah ¢echolu (padék) jesté
diive, nez dosdhne pozadované vzdéalenosti. Systém GRS zarucuje vyneSeni
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vrchliku v kontejneru az do dplného nataZeni a napnuti popruhu a teprve
V bezpe¢né vzdalenosti cca. 18 m je Fizené otevien. Barvy vrchliku jsou - na rozdil
od nékterych jinych vyrobcl, ktefi pouzivaji pro jednodussi a levnéj§i vyrobu
armadni tkaniny barvy khaki - voleny ve svitivych odstinech — bild, Zlutd nebo
kombinace bilé a rizové pink pro dobrou identifikaci mista mozného piistani
Vv terénu.U vystielu typu GRS nedochazi k tak prudké reakci zdvihnuti ¢umaku
letounu nahoru, jako u vySe popsanych systému, kde se doslova po otevieni
vrchliku letadlo oto¢i kolem pri¢né osy a vyvrati se smérem nahoru. V druhé
fazi se letoun dostane do sestupové faze - pada nyni kolmo k zemi rychlosti
cca. 6,4m/s (je to jako seskok z vysky cca.2m). Béhem tohoto sestupu muze dojit
k neptedvidatelnym nasledkim po dopadu, nebot jestlize neni mozné letoun
motorem ani jinak usmérnit, mize skoncit kdekoliv.
I Pfed dopadem je nutno dotahnout pas, drzet koncetiny u sebe a poptipade si kryt
oblicej nebo zaptit ruce za pevny okraj pristrojové desky a tim zabranit vrzeni téla na
pristrojovou desku. Jestlize ma letoun zatahovaci podvozek, co nejdrive ho
vysuiite!
Naopak, pted dopadem do vody je nutno ruku polozit na odjiSténi pasu, abychom
mohli letoun okamzité po dopadu opustit. Jestlize mame c¢as, rychle otevieme
kabinu, jesté pted dopadem do vody.

! Upozornéni ! Optimalni sestup letounu je v pozici normalniho letu, proto je nutno
pii objednavce a montazi vazacich popruht, které jsou po montazi spojeny v jednom
bod¢, dbat na spravné vymeéteni jejich délky tak, aby tato pozice pii sestupu byla
zachovana.

8.5 MozZné scénare katastrof
!! Ohen na palubé — kdyz ohen vypukne v dobé, kdy je letoun jesté tiditelny, je
vhodné letét tak, aby ohent sméfoval od pasazérii. Napiiklad, jestlize ohen vypukne
na vpiedu namontovaném motoru, letoun by mél jit do skluzu, ktery nasméruje
kazdy otevieny ohet mimo kokpit.

Il Kolize ve vzduchu — na pfeplnéném nebi a pii velké letecké aktivité je
pravdépodobna moznost kolize s jinym letounem. Jisté, mél byste uzit vSech krokt
K tomu, jak zabranit takovému setkani. Avsak kdyZ k takové kolizi dojde, méla by
byt jednotka GRS vypalena ihned.

!! Konstrukéni selhani — nastésti jsou selhani rdmi a draki konstrukce modernich
letounti velice tidké, ale kdyz néjaky komponent z jakychkoliv diivodu selze, systém
GRS muzZe nabidnout jedinou moZnost zachrany Zivota. Takové selhani by mélo byt
katastrofalnich rozmért, kdy je pouziti systému GRS doporucené a nezbytné. Kdyz
je letoun stale ovladatelny a jestlize ztistava v horizontu, pak by se mélo s letounem
normalné¢ pfistat. Jestlize si nejste jisty konstrukéni pevnosti potiebnou pro piistani
toho nebo onoho dilu, pak je zase systém GRS jedinym feSenim.

!! Ztrata kontroly nad letounem pri blizkém mijeni — v nékterych, nastésti
fidkych situacich, miize blizké mijeni vyustit v doCasnou ztratu kontroly. Jeden
ptiklad takového selhani je, kdyZ se konce kiidel dostanou do viru za jinym
letounem. Letoun muze byt stile fiditelny a reaguje, ale turbulence mize
pfevladnout nad fizenim. Jestlize je tento manévr nizko nad zemi, mize systém GRS
poskytnout pilotovi jedinou moznou zachranu.

!! Zneschopnéni pilota - mize zahrnovat situace, jako je infarkt, mrtvice, do¢asna
slepota, stres, kdy pilot ztvrdne a nemlze fadné jednat. V tomto piipad€¢ musi
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pasazér jednotku GRS neprodlené odpalit. Proto by mél pilot tuto aktivaéni
rukojet’ systému GRS pred letem pasaZérovi ukazat.

"' Pad do vyvrtky nizko nad zemi — ur¢ité procento nehod je zpuisobeno
nezkuSenymi piloty, napt. pii pfistani v tfeti nebo Ctvrté zatacce padem letadla do
vyvrtky vlivem ztraty rychlosti letounu nebo chybnou pilotazi ve vykluzové zatacce.
V tomto piipadé se pilot nema pokouset tuto vyvrtku zvladnout, ale okamzité
odpalit jednotku GRS.

!! Vysazeni motoru nad nehostinnym terénem — mnoho pilotti se dési situace, kdy
vysoce spolehlivy motor letounu muze vysadit nebo dojit ke ztraté jeho vykonu. To
by nemél byt divod pro odpaleni jednotky GRS, ledaze terén dole nedovoluje
normalni pfistani. Jestlize je povrch extrémné hruby a pfistani je nemozné, jestlize je
noc nebo je zatazeno a viditelnost je snizend natolik, ze zabrafiuje normélnimu
pristavacimu manévru, je odpaleni jednotky GRS jedinym fesenim.

Il Dezorientace pilota — je ponékud rozdilna od vysazeni motoru nebo zneschopnéni
pilota. Né&které piipady jsou vazné, napt. zdvrat nebo prostorova dezorientace, coz
nemuiZzete poznat zespodu. Pilotovi se miize ve Spatnych povétrnostnich podminkach
udélat Spatné a byt dezorientovan, nebo ve Spatném pocasi pilot natolik zabloudi a
palivova rezerva se vycCerpa anebo mize pilota zmast horsky terén. Dalsi situace,
kterd miiZe nastat v hornatém terénu je uzavieni obla¢nosti nad vrcholy a v tdoli se
projevuje silna turbulence a klesavé proudy vlivem zavétii. Tato situace vola po
nalezeni orientace a pokracovani v letu nebo pfistani, ale to se Iépe fekne, nez se
udéla. Potom muze byt pouziti systému GRS jedinym feSenim z takovéto
bezvychodné situace.

!! Kratka pristavaci draha - v pfipadé velmi kratké ptistavaci drahy se musi pilot
priblizit k zemi na vzdalenost 0,5 a potom provede odpal jednotky GRS. Vystieleni
padaku zpomali letoun, ktery se po cca. 30-ti metrech zastavi.

Cast 9. ZARUCNI A SPOTREBNI DOBA

9.1 Garan¢ni lhuta je dva roky od doby zakoupeni systému GRS. Datum nakupu i
vyroby systému je vyznacen v provozni pfirucce a potvrzen vyrobcem.

9.2 Spotiebni Zivotnost = Zivotnost Sestiletého cyklu
Pouziti vyrobku bez ptebaleni paddku a vymény motoru je béZné planovano na dobu
Sesti let pii dodrZeni vSech podminek pro provoz systému vyplivajici z této ptirucky.
Bez ohledu, jestli byl systém pouzit ¢i nikoliv, je uzivatel po uplynuti této doby
povinen zaslat systém na povinnou revizi k vyrobci. Pii této revizi je systém
zkontrolovan, padék, jestlize neni poskozen, je vyvétran a znovu piebalen, raketovy
motor vZzdy vyménén za novy kus. Pfed odeslanim systému k vyrobci je nutno
kontaktovat svého dealera nebo vyrobce, aby byla zajiSténa bezpecna pieprava
vyrobku k vyrobci.
!!! Ochrana vyrobku pro piepravu-pied zaslanim,vzdy informovat vyrobce.
Ptepravu provede tak, aby byly dodrzeny podminky pro piepravu zbozi zatiidéné do
tiidy 1- vybusniny ve smyslu IMDG CODE s klasifikaci 1.4 G.
V pripadé, Ze nelze toto dodrZet, musi uzivatel dovést systém vyrobci osobné na
své naklady a rizika.
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Doporucujeme proto, po obdrzeni vyrobku od vyrobce, zachovat si originalni
prepravni obal véetné vystelky, prepravni ocelové pojistky A o priméru 2 mm,
pojistky B Sroub MS a ochranného koSe pro zpétny transport.

9.3 Zivotnost vyrobku
je pri Sestiletych cyklech 30 let. Vyrobce si vyhrazuje dodrZovani veSkerych
podminek uvedenych v této prirucce.

Il Firma zakazuje !!

Dlouhodobé vystaveni jednotky GRS desti, nadmérmym vibracim, razantnim
mechanickym SokGim, poleptanim kyselinami, agresivnim olejim a tekutindm,
Spatnym zachdzenim, mechanickym poskozenim jednotlivych ¢asti systému
zpuisobit havarijni situaci pifi pfepravé vyrobku a ohrozit na Zivoté osoby
zucastnéné na prepravé a nedodrZeni podminek udrzby.

Déle se zakazuje jednotlivé ¢asti systému demontovat a poruSovat plomby. Je
nezbytné s timto systémem zachazet jako s pyrotechnickym zafizenim a ke svému
okoli se chovat jako se zajisténou nebo odjisténou zbrani podle faze rezimu letadla
nebo pii tkonech montaze systému.

! Vyrobce neprebira zodpovédnost za nespravnou manipulaci s vyrobkem
GRS a pouziti systému GRS je vylu¢né na vlastni riziko uzivatele — pilota !!!

Kazdé ruceni vyrobce za provoz k provozovateli je vylouceno. Kazdy pilot nese
odpovédnost za svoji bezpecnost sim a musi se také postarat o to, aby letadlo a
zachranny systém GRS byl fadné kontrolovan a uzivan podle navodu vyrobce.
9.3.1. Firma doporucuje
Po montazi systému ofotografovat vSechny dotené c¢asti, které souvisi s montazi
systému a konstrukci letadla:
1) osazeni kontejneru na konstrukcei letounu
2) nasmeérovani vystielu do planovaného otvoru, musi byt zobrazen pohled, z néhoz
bude patrny smér rakety a kontejneru s tim, ze nebude blokovan nékterou ¢asti
konstrukce nebo trupu, jeho krytinou, ocasnimi plochami nebo rdmem a toto
nechat zkontrolovat u vyrobce.
9.3.2. Za co firma nerudi
V ptipadé, Ze systém byl namontovan v rozporu s navodem, schématy ¢i jinak
prizptisoben, firma neru¢i za bezchybnou funkénost systému a bezpecny snos
letounu s posadkou k zemi. K této situaci muze dojit napt. chybnym provleéenim
nékterého z popruhti kolem nezédouciho dilu konstrukce, Spatné nasmerovani osy
vystielu rakety nebo nedostatecné uzptsobeny otvor pro dokonalé vytaZeni padaku a
vnitiniho kontejneru z letounu apod. Je naSi povinnosti upozornit uZivatele, Ze
Vv pfipadg, je-li systém fadné oSetfovan a odjistén, nemélo by pii zatazeni za
aktivacni paku dojit k selhani odpaleni rakety, ale k vySe uvedenym moznostem se
jesté nemusi jednat o bezpecnou zachranu. V ptipadé, ze by byl néktery dil vyrobku
vadny, je vyrobce povinen tento opravit nebo nahradit novym do doby ukonceni
zarucni lhity, a to od datumu koup€ u vyrobce nebo autorizovaného dealera.
Vsechny vyménéné ¢asti a vyrobky se stanou majetkem firmy. Tato omezené zaruka
nezahrnuje servis na opravu poskozenych vyrobklli zplsobenych nehodou,
katastrofou, Spatnym uZzitim nebo neautorizovanou modifikaci nebo opravou
vyrobku. Omezeny zaru¢ni servis miiZze byt poskytnut doddnim vyrobku
autorizovanému dealerovi a prokazanim se datumem koupé. Kontaktujte dealera
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nebo firmu pro dal$i informace. Nevyméiujte zadné dily a neptfedpokladejte, ze
Z jiného zdroje zakoupite ¢asti stejné kvality, i kdyby identifikacni ¢isla byla stejna.
Vsech vyjadienych a zahrnutych zaruk pro tento vyrobek vcetné zaruk dalSiho
prodeje a vhodnosti pro dalsi ucely se zde ziikdme. A zadné zaruky at’ vyjadiené
nebo zahrnuté neplati. Nékteré staty vSak nepovoluji omezeni na platnost zaruky,
potom vyse uvedené omezeni neplati.

Jednotka GRS je urcena pouze pro nouzové situace. Tyto situace a uziti
zachranné jednotky je nachylné na nebezpeci neSt’astné nahody, zranéni nebo
smrti. Firma GALAXY toto nemiiZe ovlivnit a proto se ziika vSech zavazki
Z téchto situaci vyplyvajicich.

Cast 10. DVOJNASOBNE ZAJISTENI PROTI ODPALENI

Systém GRS je oproti jinym vyrobkiim jiStén péti pojistkami. Pojistkou ptrepravni
A, B, ochrannym koSem a pro provoz pojistkou provozni “pin s praporkem® ve
spoustéci rukojeti. Automatickd protipozarni a protinarazova pojistka je uvnitt
systému a s témito nelze manipulovat!

Mg¢jte na paméti, ze montaz se provadi zasadné se zajisténim pojistkou A- jehla ve
spoustécim palci a pojistku B Sroub M35, ktery pfidrZzuje raketu v pouzdie/raketnici/
ihned po rozbaleni odstraiite!

P11 zajisténi jehlou A je mozné popiipadé odmontovat rukojet’ spoustéciho madla pro
lepsi manipulaci s instalaci spoustéciho bowdenu a po instalaci rukojeti opét vratit
zpét.

Také pieprava je provadéna se vSemi pojistkami.

Vlastni letovy provoz je jiz provadén pouze pojistkou provozni — tj. pojistkou
s vlajeckou.

!!! Upozornéni —

Bez preskiipnuti a vytazeni ocelové piepravni draténé pojistky po instalaci A a
vySroubovani Sroubu M5 pojistka B pfi vybaleni systému, nelze systém v zadném
ptipadé aktivovat a nemiize vas zachranit v ptipadé kolize!

Cast 11. ZPUSOB NICENI SELHACU

V ptipadé€, Ze uzivatel systém nepouzije pro montdz na letoun, pozada vyrobce o
jeho likvidaci. Zaslani provadi dle vyse uvedeného postupu. Vyrobce nepiedpoklada,
ze by mohlo dojit pfi fadné udrzbé systému k jeho selhani po dobu jeho spotiebni
zivotnosti, vzhledem ke zdvojenému systému zapalovani spoustécich zapalek a
provedené laboraci motoru u renomovaného vyrobce Explosia a.s. Semtin Pardubice.
Také vrchlik a ostatni dily systému jsou vyrobeny podle letitych osvédcenych teorii
a prubézné prezkusSovany.

! Vyrobce upozoriiuje uzivatele, Zze pii jakémkoliv poSkozeni systému (vlivem
napft. havarie letadla, kdy systém nebyl pouzit), je uzivatel povinen opatfit systém
pfepravnimi pojistkami nebo bezpecnostnim ocelovym koSem piimo na letounu a to
tak, ze pfi jeho montazi se obsluha a nikdo nesmi pohybovat ve sméru vystielu
rakety a okamzité nahlasit vyrobci zpisob jeho poskozeni tak, aby nemohlo dojit
k ohrozeni zdravi a zivoti. V pfipad€, ze neni mozno systém zajistit proti odpaleni
pfepravnimi pojistkami nebo ochrannym koSem, nebo neni zcela jasné, v jakém



-34 -

rezimu se po takovéto havarii systém naléza, je nutno kontaktovat vyrobce taktéz
bezodkladné. Z téchto divodi musi byt misto a umisténi systému v letounu
oznaceno nalepkou na letounu v misté, kde se syst¢ém GRS nachéazi. Také na
vystrazné trojuhelnikové nalepce dodané k systému GRS je uveden kontakt na
www.galaxysky.cz , kde jsou na strankach GRS pokyny pro hasi¢e a zachranaie a
jak odborn¢ postupovat!

Proto je nutné tento Stitek s témito udaji vzdy umistit na letoun v misté¢ instalace
zachranného systému.

!!! Se zaFizenim nemanipulovat !!!

Cast 12. TECHNICKE PARAMETRY

Prostudujte si tabulky a doporuceni. Pro kazdou velikost a typ letadla nebo rogalla
najdete vhodny zéachranny systém, ktery miizete pouzit. Firma GALAXY Vam
nabizi celou fadu moznych feseni na vSechny hmotnosti a typy.

Vyrabime vic nez 50 typi a modifikaci GRS

Priibéh Cinnosti systému

Obrazek ¢.15-16
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Prehled vyrabénych typi GRS

Obrazek ¢€.17
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Technické tabulky

Technické tabulky naleznete na adrese www.galaxysky.cz

Vnitini usporadani systému GRS

Obrazek ¢.19

Spoust’

Raketovy motor
Raketnice

Bowden s lankem
Piepravni pojistka A, B
Krytka raketnice
Sekundarni pojistka vika
Priméarni pojistka vika
Viko kontejneru
Rukojet’ vytahovace
Provozni pojistka s praporkem
Vné;jsi kontejner

Kotvici popruh

Ocelova Sroub. karabina
Drzak kontejneru

. Vrchlik

. Vnitini kontejner

Stitiry

-
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e el Nl el
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Prehled montaze drzakua

Obrazek ¢.20

270, 350, 450, 560 kg
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Montazni sestava hnaci soustavy

Obrazek ¢.21
r T
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GRS — GALAXY ROCKET SYSTEMS

KOMPLETNI MONTAZ A SESTAVA

NRPRPRRRPRRRRERRE
CLOOM~NOUAWNRO

CoN~WNE

Motor VRM-1

Raketnice s drzakem bowdenu a zakladovou deskou
Laminatovy kryt s otvorem pro pojistku a bowden
Kontejner systému s vrchlikem

Spoustéci mechanismus

Sroub pro spojeni lanka rukojeti a spoustéce
Vyhazova¢

Pruzina

Hlavatice raketnice

. A - Pojistnd jehla spoustéciho klinu B — pojitka Sroub M5
. Lanko k rukojeti spousténi
. Nosné popruhy od motoru k vnitfnimu kontejneru

Spousteci klin

Zaveésny systém motoru pro uchyceni nosnych popruhti
Rukojet’ spoustéciho mechanismu

Pojistny koli¢ek s praporkem v rukojeti

. Nyty, které uzaviraji raketnici s hlavici
. Drzak pro upevnéni rukojeti na letoun
. PruZina

Pojistka proti pooto¢eni motoru
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Montazni sestava vytazného systému

Obrazek ¢.22

SEER

THE SOFT "B (R) or "B2 (R)
3 R . RUCKSACK

13

Vnitini kontejner s vrchlikem
Vytazny popruh — ochranén proti UFZ
Pevnostni tfrmen - maillone

Kontejner systému

Zavésna oka padakovych sitr
Padakové sitiry

Pruzici ,,O* krouzky

Vytazny popruh v délkéach dle typu
Tésnéni popruhu

Zavés — maillone motoru a kontejneru
. Zavésné popruhy motoru a kontejneru
. Motor URM-1

. Laminatové viko

. Vrchlik ve vnitinim kontejneru
Brzdici padac¢ek motoru

Oko brzdiciho padéku
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MOTOR

TECHNICKE PARAMETRY
unifikovaného raketového motoru GRS VRM -1
uziti: vSechny typy a velikosti zachrannych systémit GALAXY

Max. tah raket motoru 930 N
Stabilni tah raket. motoru 650 N
Max. tlak raket. motoru 17,4AMpa
Impuls raket. motoru 0,63Kns
Teplotni rozsah +60°C -40°C
Hmotnost motoru 2 kg
Primér raketového motoru 50 mm
Délka raket. motoru tlakové Casti 200 mm

Schéma upevnéni zavésnych popruhi

ok wnE

Obrazek ¢.23
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Karabina

Umisténi systému GRS

Nosny kotvici popruh 50 KN, karabina

Zavésné stabilizacni popruhy viz charakteristika padaku a tabulka tech. parametry
Pteni hlavni zavésné popruhy viz charakteristika padaki a tabulka tech. parametry
Smér vystielu
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Cast 13. UDRZBA SYSTEMU

13.1 UdrZba ve firmé -tim se rozumi tdrzba kazdych Sest let po ukondeni spotiebni
zivotnosti cyklu. Firma zde postupuje jako v piipadé odstavce 9.2. Uzivatel se fidi
pokyny pro odeslani systému k firmé.

13.2 Udrzba po poSkozeni — po namoceni padaku ve vodé nebo podezieni, Zze doslo
k priniku vody do kontejneru, destrukci kontejneru, bowdenu, rukojeti, krytu
motoru, poskozeni vytazného popruhu, jeho obalu nebo tésnosti vika kontejneru
musi byt jednotka okamzité dopravena k vyrobci na revizi.

Jestlize si nejste jisti spolehlivosti systému z jakychkoliv divodi zasahu nebo
poskozeni, okamzité¢ informujte vyrobce.

I Upozornéni — toto neplati pouze pro jednotku GRS, ale také pro zavésné lano, zavésné
popruhy a karabiny. Jakékoliv jejich poSkozeni nebo poskozeni jejich obalu, chranici
napt. popruhy pfed UV nebo piimé jejich poskozeni by mohlo mit za nésledek vazné
disledky.

13.3 Udrizba vlastnika
Jak udrZet systém GRS na letounu v pIné schopném stavu co nejdéle
Je samoziejmosti, béZn¢ prohlizet systém s piislusenstvim pfed kazdym letem a tim
kontrolovat celkovy stav zafizeni, jak je vySe uvedeno.

!! Zvlasté vibrace jsou nebezpecné a jejich ucinky jsou nevyzpytatelné. Proto prohlizime
zejména Sroubové spoje, matice, svafené Casti, utésnéni vika tmelem, neposkozenost
popruhti apod. Vlivem vibraci by mohlo dojit k uvolnéni celého systému GRS na
letounu a jeho vychyleni z planované osy vystielu. Tim by doslo k selhani jednotky.
Kovové ¢asti osetiujeme silikonovym olejem, nejlépe ve spreji a toto oSetieni
doporucujeme provadét vzdy po 50 — ti hodinach pii vnéjsi instalaci a 1x za rok
pFi vnitini instalaci.

Jedna se hlavné o aktivacni rukojet’ pouzdra konzoly spoustéce, aby byla vzdy
dostateCné¢ pohyblivda a tim i funkéni — viz. obrazek. Na samotném systému
nemuZeme nic oSetfovat, nebot” vSechny c¢asti jsou umistény pod laminatovym
krytem a dostatecné oSetfeny. Kontrolujeme mozné poskozeni kontejneru a krytu.
Tyto poSkozeni mohou vznikat od odletujicich kamend pfi pfistdni nebo startu na
pojizdéci draze. Peclivou prohlidkou tyto zavady vcas zjistime. Po zjiSténi takovéto
zévady ithned informujeme vyrobce.

13.4 Vlhkost a jiné kontaminace

Jak jsme jiz uvedli, vn&jsi 1 vnitini kontejner chrani padak pred nékterymi formami
kontaminace. Tim miZeme fici, Ze jednotka je chranéna proti vlhkosti, ale neni
nepropustna (,,water proof™). Silny dést, Casty dést, dlouhodobé vystaveni desti,
uziti na plavidle, mize zapfiCinit vniknuti vlhkosti do systému a tim zapficinit jeho
selhdni.Také montaZz v blizkosti hrdla nadrze nebo palivovych instalaci muze
systému. Nasledky mohou byt stejné.tj. selhdni systému. Nejjednodussim feSenim je,
pfi plnéni paliva nebo oleje systém piikryt vhodnym krytem a ten nezapomenout
ptfed letem odstranit. Také 1étani za suchych podminek omezuje maximalné¢ moznost
selhani jednotky.
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13.5 MoZna koroze u aktivacni paky

Tento problém miize vzniknout pfi 1étani za Castého dest¢ nebo vystaveni letadel
s otevienymi kabinami desti pii hangarovani. Pfipadnou korozi odstranime tak, ze
vytahneme koli¢ek s praporkem a zato¢ime aktivacni pakou ve sméru a proti sméru
hodinovych rucicek cca 45°. Jestlize se ndm toto podafilo zakroutime pakou ve
sméru hodinovych ruci¢ek nékolikrat dokola a potom mtzeme aktivac¢ni paku lehce
nadzvednout z pouzdra konzoly spoustéce do vysky maximalné l1cm silou cca. 30 —
50 dkg a misto prostiiknout silikonovym olejem. I kdyz vime, ze sila pro odpaleni je
cca. 11kg a draha pro natazeni spoustéciho mechanismu cca. 7 cm, neprovadime
tuto operaci v hangaru nebo uzaviené mistnosti, ale na volném prostranstvi, pfi¢emz
nikdo nesmi stat v ose pripadného vystielu jednotky GRS !!! V ptfipad¢, Ze by
neslo pakou pohnout, spojime se okamzité s firmou, nebot’ zadna lidska sila v tomto
piipadé s pakou nepohne a systém nemiize byt odpalen.

Obrazek ¢.24
PRO KONTROLU RUKOJETI:
NEBO ‘ Vytahnéte rukojet’ maximalné

f o 10 mm silou maximalné

90 gramu!
3
0

(rukojet’ se autimaticky vrati
do puvodni polohy)

s== -.Trb B
o O
]
PRO AKTIVACI:

Ostre vytahnéte rukojet’ minimalné
o 50 mm silou 5-10 kg !

Tento jev by nemél nastat v piipadé, Ze jednotku pravidelné kontrolujeme a obcas ji
osetfime silikonovym olejem.

13.6 Ultrafialova degradace

Tato degradace probiha vystavenim materidlu na slunci.U nékterych materiali
probiha velice rychle, zvlaste u umélych vlaken a plasti. Jednotka GRS je velice
dikladné ochrdnéna proti degradaci UV. Proti jinym vyrobkliim jsou vSechny
dalezité spoje, zvlaste oka popruht, proti degradaci UV ochranény a oka popruhil a o
pro kotevni uchyceni jsou ochranéna hlinikovou folii, protoze jsou nejvice vystaveny
slune¢nimu zareni, které pronika do kabiny. Je proto vhodné opatfit kabinu vhodnym
krytem.

!! Firma doporucuje zaroven po ukonceni Sestiletého cyklu systému ptedat na kontrolu
do firmy i vytazné popruhy.
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13.7 Znecisténi jednotky GRS

Jakékoliv trvalé zneciSténi jednotky GRS nebo poskozeni §titkti neni dovoleno, a
proto je nutné uchovavat a udrzovat jednotku podle navodu. Jestlize k takovému
poskozeni $titku apod. dojde, uvédomime vyrobce. Jestlize se letoun bude pohybovat
ve velice praSném prostiedi, a nejsme-li piesvédceni o tom, ze tento prach nebo jiné
necistoty nezpuisobily vniknuti takového mnozstvi pod kryt rakety, které by mohlo
zpusobit selhani systému, nechame rad¢ji systém prohlédnout u vyrobce. To plati i
Vv ptipadé nadmérného kontaktu s vodou a jinymi tekutinami.

13.8 Ochrana pied nahodnym spusténim jednotky GRS

Jak jsme jiz uvedli, je nutno zachazet se syst¢tmem jako s nabitou zbrani a po
ukoncenti letu ji vzdy zajistit proti ndhodnému odpaleni. Nebezpeci aktivace jednotky
je od vSudypfitomnych déti anebo zvédavymi dospélymi osobami. Proto vzdy
pojistny kolik s vlajeckou peclivé vlozte do zapadky, aby jeji vytazeni nebylo
nahodné. Jestlize nemiizeme kabinu uzamknout, je nejlépe zajistit aktivacni paku
zamkem. Tim se vyvarujeme vSech moznych negativnich dopadi, zptisobenych nasi
nepiitomnosti u letounu.

13.9 Naplanovani udrzby - Vidy kontaktujte vyrobce!!!
Sestilety cyklus Zivotnosti systému kon&i uplynutim doby vyznagené na Stitku
umisténém na kontejneru systému. Tento udaj je téZ zapsan v zarucnim listu systému
GRS. Proto je vhodné udrzbu systému naplanovat na zimni meésice tak, abyste
jednotku méli na letni sezénu ptipravenou.
Objednavku proved’te telefonicky, faxem, ptipadné pres E-mail.

"' Pfi odmontovani jednotky postupujte stejné, jako pii jejim namontovani, obé
pojistky musi byt zasunuty v zaji$téné poloze, nez zacneme s demontazi systému.
V piipad¢, Ze jsme ztratili pfepravni pojistku A, nahradime ji ocelovym dratem o
priméru 2 mm, ktery zasuneme podle navodu do otvoru ve spoustécim klinu.
Ob¢ strany dratu ohneme proti vypadnuti. Nasroubujeme pojistku B — Sroub M5.
Nasadime ocelovy ochranny kryt, ktery jsme si uschovali (jestliZe ne, poZadame
vyrobce o jeho opétovné zaslani), stejné postupujeme u kartonového obalu, ktery je
oznacen Cislem UN-¢islo pro dany rok vam sdéli vyrobce. Toto ¢islo Kklasifikuje
zarizeni uvnité obalu. Umistime nalepky Explosive a oznaceni 1.4G.V piipadé
Sestileté revize neopomeiite pfiloZit vytazné popruhy a dalsi ¢asti systému, které je
nutno také zkontrolovat. Setkate-li se s néjakymi problémy se zaslanim jednotky
zpét, je nutné se obratit na vyrobce, ktery Vam poskytne vSechny potiebné
nalepky a materialy.

! Upozornéni !

Jestlize zasilate vyrobek z izemi mimo Ceské Republiky, tj. stat vyrobce, je nutné
do dokladt zasilky a na zasilku uvést, ze jde o vraceni vyrobku na revizi. Jestlize
takto neucinite, mohla by se firma GALAXY stat platcem cla, které by Vam poté
bylo vytacétovano.

! Zadost firmy !

Pti jakémkoliv odpaleni systému (havarijni situace, realné odpaleni apod.) okamzité
kontaktujte firmu GALAXY.



