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Systém je aktivovan raketovym motorem (3), ktery
vynese mimo letadlo vrchlik (6) paddku (5), sloZeny ve
vnitinim kontejneru (10), jehoZ objem odpovida obje-
mu do formy bali¢ku stla¢eného slozeného vrchliku
(6) padédku (5), pficemz vnitfni kontejner (10) je za-
jistén proti predfasnému rozevieni nifovou po-
jistkou, a to aZ do doby tplného napnuti nosnych
$htr (30) vrchliku (6) padédku (5) a spojovaciho po-
pruhu (11) paddku (5). Vnitini kontejner (10) je
zasunut spolu s nosnymi 3iitirami (30) paddku (5) a
spojovacim popruhem (11) paddku (5) v kontejneru
(1), opatfeném odnimatelnym krytem (8). Raketovy
motor (3), uloZeny v raketnici (2) uchycené na
kontejneru (1), je spojen spojovacim lanem (13) s
vnitfnim kontejnerem (10). Spojovaci popruh (11),
spojeny s nosnymi $ftirami (30) padaku (5), je svym
druhym volnym koncem, opatfenym 3Sroubovaci ka-
rabinou (12), ukotven na drak-letadla. Spoust (17)
raketového motoru (3) je spojena ovladacim lankem
(14) s rukojeti (18), ktera je umisténa v dosahu pilota.
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CZ 285318 B6

Padidkovy zachranny systém zejména pro ultralehka letadla, rogalla a motorové tiikolky

Oblast techniky

Vynélez se tyka padakového zichranného systému, pouZitelného zejména pro ultralehka letadla,
dvoumistna rogalla, motorové tiikolky a déile pouZitelného i pro virniky a pii pouziti paddku
o dostatené velké plose vrchliku vhodného i pro lehka letadla. Zachranny paddkovy systém je
uréen k zdchrané Zivota posadky letedla v kritické situaci a soucasné k zachrané vlastniho
letadla.

Dosavadni_stav techniky

Je znam padakovy zachranny systém pro ultralehka letadla, ktery je aktivovany raketovym moto-
rem, ktery vynese padak do bezpeéné vzdalenosti od letadla pro moZnost jeho otevieni. Padak je
spojen pies padakové Siilry a spojovaci popruh s ultralehkym letadlem. Padak vcetné Sitr
a popruhu je uloZen v kontejneru, upevnéném na letadle resp. v letadle. Raketovy motor je
umistén v raketnici, uchycené na kontejneru s padikem. Raketovy motor uvadi v nouzi do

¢innosti pilot letadla.

Misto raketového motoru nékteré padédkové zdchranné systémy pouzivaji nalozi odpalenych stiel
resp. zavazi, kterd vynesou zachranny paddk mimo letadlo. Nevyhodou takovychto stiel je jejich
pocatecni vysoka rychlost, ktera vSak v kratkém Casovém tuseku velmi rychle klesa, ¢imz klesa
soucasné jeji tahova sila. V takovémto pfipadé hrozi nebezpeci styku vytahovaného padaku
s drakem letadla, zejména s jeho svislou ocasni plochou, a to tim vice, ¢im je dopfedna rychlost
letadla vyssi. Stiela se pohybuje po balistické draze a jeji Gihel vystielu se k myslené horizontalni
roviné rychle sklani. Nevyhodou je rovnéz velka hmotnost zavazi, coz energeticky cely zichran-
ny systém zatéZuje a déle pri vystielu dochazi k velkému zp&tnému razu. Z uvedenych diivodi se
pouzivaji pro vyneseni padaku raketové motory, které zaruéuji po uréity ¢asovy usek drahy letu
konstantni tah.

V obou piipadech, to je pfi pouziti raketového motoru nebo néalozi opélené stiely pro vyneseni
zéchranného padaku, je padak uloZen v kontejneru a z kontejneru postupné raketovym motorem
¢i vystfelenym zavazim vytahovan. Zichranny padak je spojen sraketovym motorem nebo
stfelou. Béhem ¢asu vytahovani zichranného padaku piisobi na padék znaCny odpor vzduchu,
nebot’ délka vrchliku rozevlatého padéku véetné $iidr ¢ini 16 az 18 metrd. Vlivem odporu plisobi-
ciho vzduchu se draha raketového motoru stava plochou, sklani se smérem k horizontélni roviné,
a to i v pfipadé, Ze uhel startu raketového motoru byl zvolen vzhiiru, s mirnym odklonem ve
sméru proti pohybu zachrafiovaného leticiho pfedmétu, napf. ultralehkého letadla. Sklon drahy

raketového motoru k horizontéle je tim vé&tsi, &im je rychlost ultralehkého letadla vyssi.

Pouziti raketového motoru s vytahovanym, postupné rozvinovanym padakem, neni dokonalé. Ve

uuuuu

rotujiciho letadla.

Zpravidla byva padak véetné $iilir a spojovaciho popruhu uloZen jesté v dlouhém vaku, zasunu-
tém do vnitiniho prostoru loZzného kontejneru. Dlouhy vak je harmonikové sloZen v iloZném
kontejneru. Vrchlik padéaku, Siiiry a spojovaci popruh jsou postupné vytahovany raketovym
motorem z tohoto uloZzného kontejneru, a to b&hem letu raketového motoru, spojovaného
s vrcholem dlouhého vaku, pfi¢emz vrchlik padaku, uloZeny stéle jesté v dlouhém vaku, se pfi
letu raketového motoru roztadhne do nékolik metri dlouhého &echolu, ktery predstavuje znany
odpor pfi jeho vynaseni mimo pohybujici se letadlo. Raketovy motor musi mit dostateCnou
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CZ 285318 B6

energii, aby doslo k bezpe&nému staZeni dlouhého vaku z vrchliku padaku v posledni fazi funkce
zachranného systému.

V alternativnim provedeni vySe uvedeného zichranného systému, obsazeného napi. v DE OS
&islo 4208839, Int. C1.°> B 64 D 25/00, konkrétn& v obr. 2 tohoto zvefejnéného spisu, je uloZen
v balici hadici pouze vrchlik paddku, pfi¢emZ nosna raketa je spojena s balici hadici. Balici
hadice je zde provedena ve tvaru tzkého dlouhého vaku tak, jak je uvedeno v predchozim
odstavci, pfi¢emzZ vrchlik padaku je nasunut do této balici hadice ve tvaru velmi podobnému
stazenému deStniku, jak ostatn€ znazorfiuje zminény obr. 2 pfedmétného zvefejnéného spisu.
Vzhledem k rozmértim vrchliku padaku je tfeba pouzit balici hadici o délce 4,5 az 6,5 metru,
v zavislosti na typové nosnosti padaku. Paddkové Siitry véetné spojovaciho popruhu jsou
umistény mimo balici hadici, ktera je opét slozena v ilozném kontejneru, a to vEetné padakovych
$nir a spojovaciho popruhu. Toto feSeni prispélo Caste¢né ke zkraceni délky balici hadice,
neodstranilo se v3ak jeji roztaZzeni do nékolik metrii dlouhého &echolu s privodnimi negativnimi
jevy, predstavovanymi unaSenim cCecholu proudem vzduchu do doby staZeni balici hadice
z vrchliku padaku nosnou raketou. Vrchlik paddku ve tvaru staZzeného de3tniku v tomto piipadé
opousti balici hadici postupng, &imZ navic dochézi ke zpozdéni jeho otevieni.

Vyrobei balicich hadic opatiuji navic jejich vrcholy pfidavnym padac¢kem, majicim v kazdém
pripadé zajistit spolehlivé svléknuti balici hadice z vrchliku padaku.

Podstata vynalezu

Reseni podle vynélezu si klade za cil odstranit vy3e uvedené nedostatky zachranného padako-
vého systému s moZnosti zvySovat hranici letové hmotnosti letadel i jejich rychlosti, u nichz
bude zachranny systém pouZit vEetné zvyseni jeho bezpecnosti a spolehlivosti. Systém je mozno
rovnéz pouzit pro jednomistna i dvoumistna rogalla, motorové téikolky, virniky apod.

Zachranny padakovy systém je aktivovan odpélenim raketového motoru, ktery zabezpecuje
dopraveni padaku do potiebné vzdalenosti od letadla. Podstatou feSeni je, Ze vnitini kontejner je
do doby tuplného napnuti nosnych $iitr vrchliku padédku a spojovaciho popruhu padaku zajistén
proti pfed¢asnému rozevieni nitovou pojistkou, pfi¢emZ objem vnitiniho kontejneru odpovida
objemu do formy bali¢ku stladeného sloZzeného vrchliku padéku.

Na zakladé peélivého slozeni vrchliku padéku a stladeni do co nejmensiho objemu, ma pak malé
rozméry i vnitini kontejner. Terminu vnitiniho kontejner je uZito v zdjmu vysvétleni obecné
podstaty feSeni a pfi aplikaci tohoto feSeni v riznych podminkich a obménach praxe mize
funkci vnitintho kontejneru plnohodnotné nahradit jakykoli obal s nifovou pojistkou proti
otevieni, jehoz obsah bude tvorit vrchlik padaku. Nitova pojistka je tvofena nitovym utvarem
o definované pevnosti.

Vyhodou tohoto feSeni je predeviim jisté vyneseni paddku raketovym motorem, a to v uréeném
¢i zvoleném sméru od letadla bez nebezpeci styku padaku a jeho Siir s drakem letounu. Vrchlik
paddku je sloZen ve vnitinim kontejneru, ktery ma tvar kompaktniho baliku co nejmenSich
rozmérd. Podstatnou vyhodou feSeni podle vynalezu je, Ze po vyneseni kompaktniho baliku
s vrchlikem padédku do bezpeéné vzdilenosti od letadla prostfednictvim raketového motoru
dochazi k okamzitému vypadnuti vrchliku padaku z vnitiniho kontejneru a k naslednému
otevieni vrchliku. Pfi tomto uspofadani nedochazi béhem letu kompaktniho baliku s vrchlikem
padaku k ovliviiovani jeho drahy proudem vzduchu tak, jak je tomu u dosavadnich systému,
pouzivajicich balici hadici pro vloZeni vrchliku padédku ve sloZeném stavu do tvaru staZzeného
destniku.
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Optimalni nastaveni thlu letu raketového motoru je ve sméru nad letoun, s mirnym zaklonénim
proti sméru pohybu letadla. Pfi startu raketového motoru v tomto optimalnim sméru, je bezpeéna
vyska letounu pro jeho zichranu véetné posadky 30 metri nad terénem. Potiebny primérny tah
raketového motoru pii teploté 20 °C pro vyneseni padakové zachranné soustavy mimo letadlo je
v zavislosti na velikosti paddkového vrchliku alespoii 600 az 700 N po dobu 0,7 az 0,9 sekundy.

Vrchlik padaku se dostdva do patfiéné resp. pozadované vzdalenosti od letadla uloZeny stale
v ochranném vnitinim kontejneru tvaru kompaktniho baliku malych rozméri, ¢imz klade mini-
malni odpor pfi vynaSeni mimo letadlo. Nedochazi k Zddnému rozevlati vrchliku padaku a po
odvinuti $iidr a jejich napnuti vEetné spojovaciho popruhu nastane teprve prudké uvolnéni
vrchliku z vnitiniho kontejneru a jeho rozevieni. Pfed¢asné rozevieni vrchliku padaku resp. jeho
uvolnéni z vnitiniho kontejneru je jist€éno nitovou pojistkou, jejiz vlastni konstrukce mize byt
ruzna. Nejjednodussi provedeni pojistky je prostfednictvim nit€ o ur€ité zndmé a poZadované
pevnosti. Doba od startu raketového motoru do aplného otevieni padaku ¢ini 1,5 az 2,3 sekundy.

Z energetického hlediska je nejnaroéné;si pripad, kdy raketovy motor vynasi zachranny systém
kolmo vzhiiru. Z téchto meznich podminek je tfeba vychazet pro stanoveni potfebného tahu
raketového motoru. Hmotnost paddkové zachranné soustavy, obsahujici vrchlik padaku, padéke-
vé $iiliry, spojovaci popruh, spojovaci lano, vnitini kontejner vrchliku a raketovy motor, vychazi
pii hmotnosti jiSt€éného letadla vrozmezi 450 az 500kg na cca 11 kg. Hmotnost celého
padakového zachranného systému, obsahujiciho kromé celé paddkové zachranné soustavy jests
kontejner s upeviiovacim drzikem, odpalovaci rampu resp. raketnici a spoustéci rukejet
s bowdenem resp. s ovladacim lankem, vychazi potom na cca 12,5 kg. Vnitini kontejner je
shodné jako raketovy motor zavéSen na oteviracim padacku padaku.

Kontejner je opatfen odnimatelnym krytem pro moznost vytazeni vnitfniho kontejneru s vrchli-
kem padaku, paddkovych 3iiir a spojovacitho popruhu raketovym motorem z kontejneru.
Odnimatelny kryt je odhozen soucasné se startem raketového motoru. Kryt je proveden ve formé
vnitini instalace kontejneru, napf. do trupu letadla, je odnimatelny kryt proveden ve formeé
textilniho ptekrytu.

Na kontejneru je rovnéz instalovan vyhazova¢ odnimatelného krytu, dale primarni a sekundarni
pojistka odnimatelného krytu. Obé& pojistky odnimatelného krytu hlidaji skute¢nou potiebu jeho
odstranéni. Pro upevnéni kontejneru na drak resp. do draku letadla je tento opatfen upevilovacim
drzakem, ve kterém je kontejner upraven sefiditelné, a to jak v horizontilnim, tak ve vertikalnim
sméru.

Mezi télesem kontejneru a odnimatelnym krytem kontejneru je jednak vyveden spojovaci
popruh, zakonéeny karabinou, a jednak vyvedeno spojovaci lano, které je jednim svym koncem
spojeno s vnitinim kontejnerem a svym druhym koncem spojeno s raketovym motorem. Spojo-
vaci popruh spojuje padakové Siilry s letadlem. Vyhody spojovaciho popruhu a spojovaciho lana
jsou utésnény, rovnéz tak je tésnén odnimatelny kryt k télesu kontejneru.

Raketovy motor, uloZeny v raketnici, je chranén piekrytem a opatien piepravni pojistkou. Spoust
raketového motoru je spojena ovladacim lankem s rukojeti, ktera je instalovdna v dosahu pilota.
Spoust’ raketového motoru je tvofena zdvojenym tdernikem, instalovanym u dvojice startova-
cich nabojnic.

V alternativnim provedeni kontejneru je jeho odnimatelny kryt nahrazen tim, Ze cely kontejner je
déleny ve sméru jeho podélné osy. Obé poloviny kontejneru jsou opatfeny t€snénim, zabranu-
jicimu vnikani vlhkosti do vnitiniho prostoru kontejneru. V piipadé déleného kontejneru mize
byt jeho podélna osa riznobézna resp. mimobézna s osou soumeérnosti raketového motoru. Pfi
startu raketového motoru se jeden dil kontejneru automaticky oddéli od zbyvajiciho druhého dilu
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kontejneru, ¢imZ je umoZnéno vyneseni padaku mimo prostor letounu v piipadé nastalé havarijni
situace.

Padakova zichrannd soustava plni spolehlivé svoji funkci pfi startu raketového motoru do
kteréhokoliv sméru od letadla, pokud je k dispozici minimélni potfebnd vySka letounu nad
terénem. Smér letu raketového motoru padédkové zachranné soustavy muize byt i shodny se
smérem letu letounu.

Piehled obrazki na vykresech

Reseni podle vynalezu je znazornéno na pfipojenych schematickych vykresech, na nichZ znaéi
obr. 1 celkovy pohled na padakovy zachranny systém, obr. 2 zachranny padakovy systém
v ¢asteCném fezu, obr. 3 celkovy pohled na fez raketovym motorem, obr. 4 pohled na soustavu
zachranného padiku se spojovacim popruhem, obr. 5 bokorysny pohled na letadlo s instalova-
nym padakovym zichrannym systémem, obr. 6 plidorysny pohled na letadlo z obr. 5, obr. 7
prostorovy pohled na letadlo s naznacenymi body pro spojeni letadla se spojovacim popruhem
padaku a obr. 8 pohled zpfedu na letadlo zavéSené na spojovacim popruhu padaku.

Ptiklady provedeni vynalezu

Padakovy zichranny systém, zejména pro ultralehka letadla, podle obr. 1 se skldda z kontejneru
1, opatfeném upeviiovacim drzdkem 7 a raketnici 2, kterd je zpfedu zakryta krytkou 28.
Kontejner 1 ma odnimatelny kryt 8, spojeny pres tésnéni 26 s télesem kontejneru 1. Ovladaci
rukojet’ 18 je prostiednictyim ovladaciho lanka 14 spojena se spousti 17 raketového motoru 3
(obr. 2), ulozeného v raketnici 2, ktera je zakryta piekrytem 4. Rukojet’ 18 je posouvatelna ve
sméru prvé Sipky 23, raketovy motor 3 se po zapaleni pohybuje ve sméru druhé Sipky 24.
Odpéleni raketového motoru 3 je jisténo jednak vytahovaci pojistkou 29 a rukojeti 18 a jednak
prepravni pojistkou 19, umisténou u raketového motoru 3. Rukojet 18 pro spusténi raketového
motoru 3 je umisténa v pilotnim prostoru. Spoust’ 17 tvofi idernikovy mechanismus. ZataZzenim
za rukojet’ 18 je vytaZen klin, ktery umoZni ¢innost idernikového mechanismu. VytaZenim klinu
je soutasné prerudeno spojeni s raketovym motorem 3. Udernikovy mechanismus je na predni
¢asti raketového motoru 3, zatimco na zadni ¢asti raketového motoru 3 je neznazornény zaves
pro spojovaci lano 13. Raketovy motor 3 ma valcovity tvar (obr. 3).

Ve vnitinim prostoru kontejneru 1 je ulozen vrchlik 6 padaku 5 (obr. 4) v¢etné nosnych siidr 30
padéku 5, stfedové Siiry 31 padaku 5 a spojovaciho popruhu 11, na kterém je Sroubovaci
kabina 12. Kontejner 1 je z predni strany opatfen odnimatelnym krytem 8, spojenym pres tésnéni
26 s télesem kontejneru 1. Odnimatelnym krytem 8 je pies utésnéni 27 vyveden jednak spojovaci
popruh 11 padaku 5 a jednak spojovaci lano 13. Spojovaci popruh 11 je svym volnym koncem
pfipojen po nainstalovani padakového zachranného systému do letadla k letadlu. Spojuje padéak 5
s letadlem. Spojovaci popruh 11 je dimenzovan na zafizeni, které zpiisobi otevieni padaku 5 pfi
dané rychlosti letadla. Povrch spojovaciho popruhu 11 je chranén proti i€inkiim ultrafialového
a infraderveného zafeni. Spojovaci lano 13 spojuje raketovy motor 3 s vnitinim kontejnerem 10,
ve kterém je slozen do formy kompaktniho baliku co nejmensiho objemu vrchlik 6 padaku 3.
Spojovaci lano 13 je pruznd a pevna Siira, chranénd nehoflavou buzirkou proti oZehnuti
horkymi spalinami raketového motoru 3.

Kontejner 1 chrani vnitini kontejner 10 se stlatenym slozenym vrchlikem 6 padédku 5, nosné
sitiry 30 padaku 5, stiedovou $iitiru 31 padaku 5 a spojovaci popruh 11 pied sluneénimi paprsky,
povétrnostnimi vlivy, poskozenim atd. V provedeni podle obr. 2 je podélné osa 21 kontejneru 1
rovnobézna s osou 22 soumérnosti raketového motoru 3. Upeviiovaci drzdk 7 kontejneru 1
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umoziiuje rizné nastaveni sméru podélné osy 21 kontejneru 1 viici draku letadla. Soucasné je
mozno sefizovat i nastaveni osy 22 soumérnosti raketového motoru 3 vii¢i kontejneru 1.

Pii spusténi raketového motoru 3 se vyfadi z innosti primarni pojistka 20 i sekundarni pojistka
25 odnimatelného krytu 8, ¢imZ se uvede do ¢innosti vyhazova¢ 9, ktery odnimatelny kryt 8
odstrani. Pfi vnéj3i instalaci paddkového zachranného systému je odnimatelny kryt 8 tvofen napt.
vikem, pfi vnitini instalaci systému napf. textilnim prekrytem.

Raketovy motor 3 vynasi mimo letadlo vnitini kontejner 10 se stlatenym s loZzenym vrchlikem 6
paddku 5 a déle padakové Sidry 30, 31 véetné spojovaciho popruhu 11. Konstrukce celého
zachranného systému je feSena s ohledem na vysokou funkéni spolehlivost, nenaronou vyrobu
a obsluhu systému, jeho malé rozméry, nizkou hmotnost a pfijatelnou cenu. V praxi vychazi
délka vnitiniho kontejneru 10 na cca 500 milimetrii, coZ predstavuje formu kompaktniho baliku.
Zachranna soustava systému nevyzaduje zvlastni prohlidky mimo pfedletovych tikond.

V alternativnim neznazornéném provedeni kontejneru 1 miiZe byt tento upraven jako dvoudilny,
s tésnénim mezi obéma dily. Pii uvedeni raketového motoru 3 do Cinnosti se horni polovina
kontejneru 1 oddéli, ¢imZ se umozni snadné vyneseni vnitiniho kontejneru 10 se $iitirami mimo
letadlo. U takto déleného kontejneru 1 miZe byt osa 22 soumémosti raketového motoru 3
i kolmd na podélnou osu 21 kontejneru 1. V pfipadé potieby mize byt osa 22 soumérnosti
raketového motoru 3 sklonéna v patfi¢ném thlu k podélné ose 21 kontejneru 1. Osa 22 soumér-
nosti raketového motoru 3 je potom vici podélné ose 21 kontejneru 1 bud’ riznobéznd, nebo
mimob&Zzna. Kontejner 1 miZze byt rovnéz uloZen v trupu nebo vné trupu letadla i v horizontalni
poloze, pricemz pii startu raketového motoru 3 se vlivem jeho tahu vyklopi resp. natoéi do
potiebného sméru.

Vytazny raketovy motor 3 podle obr. 3 je tvoren trubici 32, kterd je hermeticky z obou stran
uzaviena Sroubovanymi nastavci. Uvnitf trubice 32 je vloZena tuhd pohonna hmota 33 s kanal-
kem 34, jejiz doba hofeni je pfesné stanovena. Raketovy motor 3 miize mit jednu nebo dvé
trysky 35, které jsou snadno vyménitelné a jsou uzavieny neznazornénymi vodotésnymi
membranami. Montdz a demontdz celého raketového motoru 3 je snadna a obejde se bez
specialnich nastrojii. Raketovy motor 3 je opatfen mechanickym odpalem a jeho zazeh je zdvo-
jeny, zajistény dvojici startovacich nabojnic 15, uvadénych do &innosti zdvojenym udernikem
16, prisazenym ke startovacim nabojnicim 15.

Padak 5 podle obr. 4 je uréen k zachrané letadel véetné posadky. Sklada se z vrchliku 6, nosnych
Siidr 30, stfedové Siidry 31 a ze spojovaciho popruhu 11. Vrchlik 6 by mél mit minimalni plochu
70 m’, je zhotoven z polyamidové tkaniny a sloZen napf. z 26 poli. Spodni okraj vrchliku 6
a okraj pdlového otvoru vrchliku 6 je zpevnén lemovkami. K vrchliku 6 je upevnéno piikladné
26 padakovych nosnych $itr 30 o délce cca 9 metri. Stfedova Sitra 31 spojuje Siidry pélového
otvoru vrchliku 6 s okem zévésného lana. Spojovaci popruh 11 spojuje nosné siitry 30 vrchliku 6
a stfedovou $iidru 31 s nesenym pfedmétem. Je vyroben z polyamidového popruhu a jeho délka
je cca 6 metri. Spojovaci popruh 11 véetné piipadného kotviciho lana, spojen¢ho piimo
s nesenym pfedmétem, musi byt upevnén na vyztuzné Casti letounu, kterd toto namahani pfi
otevieni vrchliku 6 padaku 5 pfenese.

Letoun je opatfen zdvésem pro upevnéni paddkové zachranné soustavy, a to v blizkosti jeho
teziste, uréeného pii nejvyssi vzletové hmotnosti letadla. Pri otevieni paddku 5 dochazi az ke
¢tyfnasobnému pretizeni konstrukce letounu. U ultralehkych letadel se doporucuje montaz systé-
mu do centraze letadla, za pilotni sedacky apod. (obr. 5 a 6), nejlépe uvnitf trupu letadla tak, aby
vystiel raketového motoru 3 z kontejneru 1 sméfoval do oblasti polosféry, ohrani¢ené horizon-
talni polohou az vertikdlni polohou, a to smérem ven z letounu. Optimélni smér letu raketového

motoru 3 pfi pouZiti zichranného systému je na obr. 5 naznacen tieti Sipkou 36.
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U motorovych trikolek se doporu¢uje montiz zachranného systému v zadni ¢asti konstrukce, a to
bud’ v horizontélni, nebo vertikdlni poloze, nejlépe opét Sikmo vzhiru s odklonem proti sméru
pohybu zachrafiovaného predmétu.

Zichranny systém se nedoporucuje umistit tak, aby pfi startu raketového motoru 3 byla zasaZena
néktera pevna Cast letounu nebo jeho vrtule a nebo aby vystiel sméfoval smérem doli. Rovnéz
nelze zichranny systém umistit tak, aby pfi odpaleni raketového motoru 3 doslo k ohroZeni
posadky plamenem z raketového motoru 3 nebo k zasaZeni palivové instalace ¢i nadrzi letounu
nebo rogalla nebo motorové tiikolky.

Doporuduje se propojit rukojet’ 18 ovladaciho lanka 14 s vypinidnim motoru letounu, aby
v pfipad¢ pouziti tlaénych vrtuli nedo$lo k namotéani padakové zachranné soustavy do vrtule.

Obr. 7 ukazuje pfikladné umisténi kotvicich bodi 38 u ultralehkého letadla.

Obr. 8 ukazuje opét obdobné uspotadani podle obr. 7, kde v tomto pfipadé jsou k ukotveni ultra-
lehkého letadla vyuzity dva kotvici body 38, uspofddané diagonalné. Do Sroubovaci karabiny 12
spojovaciho popruhu 11 je navle€eno kotvici lano 37 spojené pfimo s ultralehkym letadlem.

Cinnost osadky letadla pfi uvadéni padakového zichranného systému do aktivniho stavu je
jednoducha a spoliva v zataZeni za rukojet’ 18, spojenou ovladacim lankem 14 se spousti 17
raketového motoru 3, ¢imz dojde k odpéleni dvou zaZehovych startovacich nabojnic 15, které
vzniti prachovou naloZ a tato zapali tuhou pohonou hmotu 33 raketového motoru 3. Raketovy
motor 3 postupné odjisti krytku 28 raketnice 2, sekundarni pojistku 25 odnimatelného krytu 8,
primarni pojistku 20 odnimatelného krytu 8 a vyhazovaé 9 odstrani odnimatelny kryt 8, nalez
raketovy motor 3 vytdhne vnitini kontejner 10 se sloZenym zichrannym vrchlikem 6 padaku 5

¥ v o

z kontejneru 1 mimo letadlo. Pfitom se postupné vytahuji z kontejneru 1 nosné Sidry 30 se

ww o

stfedovou Siitirou 31 a spojovaci popruh 11.

Po napnuti padakovych Siitr 30, 31 a spojovaciho popruhu 11 je tahem raketového motoru 3 po
odjisténi nitové pojistky vytrZen z vnitiniho kontejneru 10 stlateny sloZeny vrchlik 6 padaku 3,
ktery se okamzité otvira. Raketovy motor 3 s vnitfnim kontejnerem 10 a brzdicim padackem
pokraluje po balistické draze a snese se kzemi na brzdicim padacku. Hlavni vrchlik 6
zachranného padédku 5 je otevien v Case od 1,5 az 2,3 sekundy a to od doby odpéleni raketového
motoru 3. Vystiel raketového motoru 3 Ize smérovat kterymkoliv smérem, nejlépe vSak kolmo na
podélnou osu letounu, a to ve sméru nahoru nebo mirné€ dozadu, tj. proti sméru pohybu letounu.

Navrhovany a uvadény zpisob otevirani zachranného padaku 5 v patiiéné vzdalenosti od letadla
je spolehlivéjsi a rychlejsi. Vrchlik 6 paddku 5 je okamzité uvolnén z vnitfniho kontejneru 10,
majiciho malé rozméry odpovidajici form& kompaktniho bali¢ku. Prakticky se odstrafiuje nebez-
peci styku padakovych $iiir 30, 31 a vrchliku 6 s letounem, a to i v pfipadé€, Ze letoun pfi padu
rotuje. Vrchlik 6 paddku 5 se dostane do bezpe¢né vzdélenosti od letadla v kompaktnim
uzavieném vnitinim kontejneru 10 ve tvaru bali¢ku valcového provedeni. Rozbaleni a otevieni

vrchliku 6 padaku 5 nastiva az v bezpeéné vzdalenosti od letadla.

Pfi vystielu raketového motoru 3 vzhiiru a pfi rychlosti letounu cca 80 km/h v horizontalnim letu,
je mozno garantovat jiz od vysky 30 metrii nad nejvy$Sim bodem terénu zachranu. Zachranny
systém je mozno dale pouzit jako uCinny prostfedek pii nouzovém piistani do terénu, ktery nema
vhodny povrch pro pfistani letounu bez jeho poskozeni. V tomto pfipadé je mozno aktivovat
padakovy zachranny systém ve vySce 2 aZ 3 metry nad vrcholem terénu pii vodorovném letu
a pii pfistavaci rychlosti letounu. Dojde k zabrzdéni letu letounu a k jeho propadnuti z minimalni
vysky. Poskozeni letounu je minimalni.
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Priklad 1

Padakovy zachranny systém byl pouzit na ultralehkém letadle o hmotnosti 450 kg, rychlosti
letadla 120 km/h, vy3ce 100 metrli nad terénem a pfi rychlosti bo¢niho vétru 5 m/sec. Raketovy
motor 3 mél tah 700 N a jeho smér letu byl zvolen kolmo vzhiru na horizont. Pouzity padék 5
s vrchlikem 6 E-120 mél plochu 115 m’, hmotnost padaku 5 ¢&inila 8,6 kg.

Po startu raketového motoru 3 doslo k fizenému vytaZeni vnitiniho kontejneru 10 se stladenym
slozenym vrchlikem 6 padaku 5 z kontejneru 1 zichranného systému na vySku 15 m, kde doslo
k vytrzen€ vrchliku 6 padéku 5 z vnitiniho kontejneru 10 po pfetrzeni nit'ové pojistky a nasledné
k roztazeni a otevieni vrchliku 6. Vnitini kontejner 10 ve tvaru valce mél délku 500 mm a jeho
primér &inil 170 mm.

Raketovy motor 3 s vnitinim kontejnerem 10 a jisticim padackem pokracoval v letu dalsi cca 4
az 5 metrt, kde dohofel a po balistické draze ptesel do klesani. V té dobé byl jiz vrchlik 6
hlavniho zachranného paddku 5 naplnén vzduchem a letadlo i s posiadkou klesalo k zemi
rychlosti 5,3 m/sec. Pii styku letadla se zemi doslo k jeho minimalnimu poskozeni. Cely systém
prokazal bezchybnou funké&nost.

Priklad 2

Paddkovy zichranny systém byl podroben testovaci zkouSce, pfi niz byl raketovy motor 3
odpélen v uhlu 45° ve sméru jizdy automobilu, jedouciho rychlosti 100 km/h, bodni vitr val
rychlosti 3 m/sec. Zachranny systém byl umistén na automobilu, na jehoZ plosiné byla sou¢asné
umisténa zat€z o hmotnosti 200 kg, spojena se spojovacim popruhem 11 padaku 5. Zatéz byla
umisténa na plo3iné automobilu tak, aby mohla bezpecné pfi otevieni vrchliku 6 zdchranného
paddku 5 tahem tohoto vrchliku sklouznout z plosiny. Cely proces prob&hl pied jedoucim
vozidlem, vybaleni stlaceného sloZzeného vrchliku 6 padaku 5 a jeho otevieni probéhlo rovnéz
bez zévad. Vrchlik 6 padaku 5 byl opét sloZen ve vnitinim kontejneru 10 o co nejmensim objemu
vykazujicim tvar balicku.

Zachranny padék 5 dopadl k zemi za vozidlem, které jej podjelo. Raketovy motor 3 i s vnitinim
kontejnerem 10 dopadl po otevieni brzdného padacku bezpeéné na zem. Systém pracoval bez
zavad. Pii této testovaci zkouSce zachranny systém prokazal moznost a spolehlivost vystielu
raketového motoru 3 i ve sméru jizdy resp. ve sméru letu letadla.

PATENTOVE NAROKY

1. Padakovy zachranny systém zejména pro ultralehka letadla, rogalla a motorové tiikolky,
aktivovany raketovym motorem pro dopraveni paddku (5) do bezpeéné vzdalenosti od ultra-
lehkého letadla, pri¢emZ nosné Sitiry (30) vrchliku (6) padaku (5) véetné stfedoveé Siiury (31)
poélového otvoru vrehliku (6) padaku (5) jsou spojeny se spojovacim popruhem (11), ukotvenym
na ultralehkém letadle, a vrchlik (6) padaku (5), slozeny do samostatného vnitiniho kontejneru
(10), je v&etné $iidr (30, 31) a spojovaciho popruhu (11) umistén v kontejneru (1) upevnéném na
resp. v ultralehkém letadle, pricemz vnitini kontejner (10) je spojen s raketovym motorem (3),
ktery je uloZen v raketnici (2) uchycené na kontejneru (1), vyznacdujici se tim, Ze
vnitini kontejner (10) je, pro zajisténi svého otevieni aZ v dobé iplného napnuti nosnych Siilr
(30) vrchliku (6) padaku (5) a spojovaciho popruhu (11), opatfen nit'ovou pojistkou, pfi¢emz
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objem vnitfniho kontejneru (10) odpovida objemu do formy balic¢ku stladeného sloZeného
vrchliku (6) padaku (5).

2. Padakovy zichranny systém podle niaroku 1, vyznacujici se tim, Ze raketovy
motor (3) uloZeny v raketnici (2) je chranén piekrytem (4) opatien pfepravni pojistkou (19).

3. Paddkovy zichranny systém podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze raketovy
motor (3) je opatfen spousti (17), spojenou ovladacim lankem (14) s rukojeti (18) pro mecha-
nické ovladani raketového motoru (3).

4. Padékovy zachranny systém podle ndroku 3, vyznacujici se tim, Ze spoust (17)
je tvofena zdvojenym tdernikem (16), pfisazenym k dvojici startovacich nabojnic (15).

5. Padédkovy zachranny systém podle naroku 2, vyznadujici se tim, Ze sraketnici
(2) spojeny kontejner (1) je opatfen upeviiovacim drzakem (7).

6. Padakovy zachranny systém podle naroku 5, vyznacdujici se tim, Ze kontejner
(1) je upraven v upeviiovacim drzaku (7) sefiditelng, a to jak v horizontalnim, tak ve vertikdlnim
smeéru.

7. Padakovy zichranny systém podle naroku 5, vyznacéujici se tim, Ze kontejner
(1) je v predni ¢asti opatfen jednak odnimatelnym krytem (8) s vyhazovacem (9) odnimatelného
krytu (8), jednak primérni pojistkou (20) odnimatelného krytu (8) a jednak sekundarni pojistkou
(25) odnimatelného krytu (8).

8. Padédkovy zachranny systém podle nirokit Sa 7, vyznadujici se tim, Ze mezi
t&lesem kontejneru (1) a odnimatelnym krytem (8) kontejneru (1) je vyveden jednak spojovaci
popruh (11), zakon&eny Sroubovaci karabinou (12), a jednak spojovaci lano (13), spojené jednim
koncem s vnitinim kontejnerem (10) a svym druhym koncem spojené s raketovym motorem (3).

9. Padakovy zachranny systém podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze kontejner
(1) je déleny ve sméru jeho podélné osy (21).

10. Padakovy zachranny systém podle ndroku 9, vyznadujici se tim, Ze podélni

osa (21) kontejneru (1) je viéi ose (22) soumérnosti raketového motoru (3) riznob&zna nebo
mimobézna.
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