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Druhy Jak-3 u nas [ 4 [ 4 —
Nejnoveéjsi Jak tfi pfivedl do vzduchu Milan Ba- .
bovka. Anabazi, jak se mu to podafilo, pfiblizuje 3 i - .

jej ¢lanek na nasledujicich stranéch.

Prvni Jak-3 u nas

PrvnimJakem3naceskemnebijerovnéz82%re-
plika, ato OKSAL-12 Ladislava Abelaz Trutnova.
,Plvodné jsem chtél Mustanga P-51, ale vyrob-
ce se nam ani neozval,” vysvétlil L. Abel, jak se
pfes znamého octnul u Pode$vid, od nichz
v roce 2012 koupil plany na zmensenou re-
pliku slavné ruské stihacky, kterou svépomoci
postavil. Prace $ly rychle a néasledujiciho roku
byl stroj pfipraven. Vzhledem k ponékud vyssi
prazdné véaze (460 kg) nastal ve schvalovani
do provozu zadrhel, ktery se vyfeSil udéle-
nim vyjimky tomuto stroji jako jednomistnému
v kategorii ELSA, coz bylo mozné vzhledem _— A - i : oy e S T -3 i
k dimenzovani draku a kvalité zpracovani. e " ' L lzhis =il RS F = S i R By 1 Y -
Kfidlo je celokovové a trup tvofi svafovand - . - e ; e a &-:??S_jﬁ.s'-x’h;.:';.;,m@,‘?-‘.;,t -~ o h
pfihradovina s kovovym potahem. Letadlo po- o " = P il n "»ﬁ- N e o5 i gl
hani automobilovy vidlicovy Sestivalec Suzuki _ 4 sk e - g
Grand Vitara s femenovym reduktorem, pfes - . V ; ; ey e e : - -~
néjz roztacdi za letu elektricky stavitelnou vrtuli s iy et
stalych otacek od MT Propeller (ptvodné byla
pouzita na zemi stavitelnd vrtule). Zatahovani
podvozku (vEetné ostruhového kola) je feSeno
pneumaticky. Na stavbu bylo tfeba vyrobit
rizné formy (na kabinu, pfechodové a konco-
vé oblouky atd.), které poslouzily i pfi vyrobé
repliky Milana Babovky popisované v ¢lanku.

Do této doby nalétal L. Abel s letadlem
asi 400 hodin, b&hem nichz si uziva jeho
pohodové vlastnosti véetné takika au-
tentického zvuku, ktery jde na vrub Sesti-
valcovéemu motoru s vyfuky po stranach.
,Takové letadlo tu nikde neni. Dokonce ani
v Rusku nemaji létajiciho Jaka 3, takze mi
volali kvili nataceni. Z toho ale z pochopitel-
nych dlivodu seslo,” ekl redakci L. Abel. Vedle
desitek letovych ukazek naleteckych dnech
se jeho Jak 3 mihnul i v ocefiovaném ceském
snimku Nabarvené ptace.

Messerschmitt Bf 109 UL

Ultralehka celokovova replika ,Mezka“ pocha-
zi - stejné jako replika Jaku 3 - z konstruk¢-
niho prkna Petra PodeSvy, znamého stavi-
tele UL replik klasickych sportovnich letadel
(napf. Trenéra, Brigadyra, Buckeru 131, aj.),
ale také velmi popularnich Tuldk( a dalSich
typQ. Ten repliku ,Mezka“ zkonstruoval a po-
stavil na zakazku kolem roku 2005/2008,
ale fizenim osudu byla prodana do Némecka,
kde s ni novy majitel diky zavadé na motoru
havaroval. Notné poSkozenou ji poté koupil
Pavel Koufil, ktery ji opravil, vyménil pohonnou
jednotku a udeélal dalsi dpravy hlavné na pod-
vozku. Od té doby s ni P. Koufil Iéta v CR,
kde — podobné jako oba Jaky — obrazi letecké
dny a déla radost fanddm véleénych letadel.
K ,Mezkovi“ se vratime samostatnym ¢lankem.

V. Saman
Foto K. Vecefa
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Ultralehké létani

Ultralehky” Jalk=

Milan Babovka

Uvod
Jak 3 byl spickova ruska frontova stihacka.
Vzniknul zacdtkem Ctyficatych let, kdy v Ja-
kovlevové konstrukcni kancelafi postupnym
modernizovédnim, odlehovdnim a zmen-
Sovanim predchdzejici verze Jak 1 dosli
k letounu, ktery dobfe vyhovoval zplsobu
vdlceni na vychodni fronté — tj. boj pfevazné
nad frontou ve vyskdch do 4000 metri.
Nepotieboval velky dolet, byl velmi maly
a mél vynikajici pomér hmotnosti k vykonu
pouZité pohonné jednotky (motor Klimov VK
105 PF-2 mél 1290 k a prazdna hmotnost
letounu byla 2105 kg).

Jeho prototyp vzlétnul v dnoru 1943
a do boji byl nasazen v lété téhoZ roku.
Podle tdajti v knize od sovétského pilota A.
Pokryskina vsak prvni sériové Jaky 3 do-
stavaly frontové pluky aZ béhem léta 1944.
Zkousky Jaku 3 v bojovych podminkdch byly
provadény u 91. IAP 2. letecké armady, pod
velenim pplk. Kovaljova v Cervnu aZ Cer-
venci 1944. Béhem 431 bojovych letu bylo
sestfeleno 20 stihacl Luftwaffe a tfi Jun-
kersy Ju 87, zatimco sovétské ztraty Cinily
dva sestfelené Jaky. 16. Cervna 1944 doslo
k velkému souboji, kdy se 18 Jaku stetlo
s 24 némeckymi letadly. Sovétsti stihaci
na Jakdch sestielili 15 némeckych letadel
za ztrétu jednoho zni¢eného a jednoho po-
Skozeného Jaku. Nésledujici den se cinnost
Luftwaffe nad touto ¢dsti fronty prakticky za-
stavila. O mésic pozdeéji, 17. cervence 1944
zautocilo osm Jak( na formaci Sedesati
némeckych letadel, vcetné doprovodnych
stihacek. V ndsledném souboji ztratila Luft-
waffe tfi Ju 87 a Ctyfi Bf 109G, a to bez ztrd-
ty na ruské strané. Tehdy Luftwaffe vydala
rozkaz ,,vyhnout se boji pod pét tisic metrd
s Jaky bez chladice oleje pod nosem®..

Jak 3 mél pfirozené i svoje problémy.
K nim se pocital zéasti preklizkovy potah,
k jehoz odtrZeni dochazelo pfi vybirani
rychlého stfemhlavého letu, ddle maly dolet
a nizkd spolehlivost motoru. Soucdsti nedu-
hi byl také pneumaticky systém pro ovia-
dani zatahovani podvozku, klapek a brzd,
ktery byl vSak upfednostriovany pro vsechny
stihaci typy Jakovlevovy konstrukce v té
dobé kvdli uspofe hmotnosti i za cenu vétsi
poruchovosti.

| pfes zminéné neduhy vsak v rukou
sovétskych piloti na vychodni fronté Jak 3
nadélal nacistim spoustu starosti a $kod.
A nejen jim. Mimo sovétu Jaky 3 pouZivali
i Francouzi a pozdeji Polaci a Jugosldvci.
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Stoji za to si precist tfeba posouzeni né-
meckého zkuSebniho pilota H. W. Lercha,
ktery kromé némeckych letadel provadél
zkusebni lety i na ukofisténych letadlech pro-
tivnikd. V knize ,Na cizich kfidlech” o Jaku
3 uvadi, ze diky malé vaze letounu s jeho
aerodynamickou Cistotou a vykonem motoru
Ize ocCekavat vynikajici stoupavost i lepSi
vlastnosti pii manévrovani v malych vyskach,
nez maji Bf 109 a Fw 190. Také si pochva-
loval, Ze s letounem je velmi pfijemny let...

Neni tedy divu, Ze Jak 3 si mezi fanousky
druhovdlecnych stihacek nasel své misto
dokonce vyrobeno (v Rusku, podle plvodni
dokumentace) nékolik ,novych® kusd, ov-
sem s americkymi motory.

| u nds se obdivovatelé Jaku 3 na-
jdou. Ovsem s tim rozdilem, Ze misto
astronomickych  Cdstek na pofizeni
takového letadla disponuji spis Sikovnosti
a technickymi i organizacnimi dovednostmi.
Uz pred nékolika léty postavil zmensenou
repliku této slavné stihacky (zkonstruovanou
Petrem Podesvou v kategorii ELSA) Ladl-
slav Abel z Trutnova. K té jeho loni pfibyla
dalsi, stejné velka ultralehka replika, kterou
postavil Ing. Milan Babovka z Liberce.

Milan neni ctenafim neznamy - jeho
firma Galaxy GRS vyrdbi zdchranné sys-
témy, které uZiva velkd ¢dst pilotd ve svych
UL letadlech (do dnesni doby se na nich
zachranilo pfes 100 pilotd). Byl zruénym
modelafem, zacinal s rogaly, ktera pak sta-
vél (jak pro létani na volno, tak motorovd),
vyrdbél i paddkové kluzdky. Postavil také
v amatérskych podminkédch UL letadlo Cora.
Od té doby, co se vénuje vyrobé zdchran-
nych systémd, Iétd hlavné s UL letadlem KP
2 Sova, které postavil ze stavebnice. O tom,
Jak si na stard kolena postavil repliku Jaku 3,
pojednava jeho ndsledujici ldnek.

Ing. V. Chvéla

v Trutnové v roce 2016. Tam pfed-
vadél Lada Abel svoji 82% zmenSe-
ninu s dvouapdllitrovym motorem Suzuki
a na zemi stavitelnou vrtuli Volner. Z vétsi
vzdalenosti byl prosté témér k nerozeznani
od originalni pfediohy, a to proto, Ze sku-
teCny Jak 3 byl vlastné v porovnanim se
Spitfirem nebo Mustangem hodné maly.
Prosté zachytna stihacka k obrané fronty.
Tak jsem doSel k rozhodnuti si takovou
stihacku postavit také. Plany jsem koupil
od Petra Podesvy s tim, Ze dilna AMC Miry
Draho8e udéla podvozek a svafenec trupu
autogenem a Ruda Stary z Mé&inika udéla
kfidla jako v pfipadé stavby Jaka Ladi
Abela. Ostatni bude zélezitosti nasi firmy
Galaxy GRS, s. r. 0., tj. mé osoby a Marti-
na Dorotky, naSeho mladého konstruktéra.
V té dobé jsme jesté Zili v blahové nadéji,
Ze dilo bude do jednoho roku hotové...
Prvni &ara pres rozpocet byla, kdyz ndm
Mira Draho$§ oznamil, ze z dGvodu naporu
prace na jeho firmu by mohl svafenec tru-
pu udélat az za rok, a ze bude rad, kdyz
pro nas zvladne udélat pouze podvozek.

Poprvé jsem repliku Jaku 3 vidél

dtvarove velmi povedena ultralehka replika
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Tak jsme zacali tvofit dilo sami a zde se
rozvinulo pole novych napadu, jak vylepSit
stavajici konstrukci a drak a celou stavbu
pietvofit k obrazu svému. Nelibilo se mi, jak
motor Ladova Jaku pfi vysokych otackach
v ndletu omezovac otaéek vypne, a tak jsem
s Ladou dal diskusi o tom, jak tomu zabranit
a napad byl na svété: Objedname u MT
Propeller z Némecka dvé stavitelné vrtule
a ja postavim stejného Jaka, ale s motorem
Rotax 915 iS, ktery byl jako novinka zrovna
v nabidce. Ten je pfi piném vykonu 141 koni
0 50 kg leh¢i nez Ladv motor.

Neni Jak jako Jak,
aneb jedna zména
za druhou...

NaSe zadani, které jsme si stanovili
oproti prvni Iétajici replice, bylo naro¢né
jak na vypoCty samotné konstrukce, tak
na vyrobu. Kfidlo oproti Ladové replice
(i origindlu, ktery mél kfidlo nedéleng)
jsme se rozhodli rozdélit na vnéjSich ¢as-
tech kfidla vné podvozku. Jednak pro-
to, Ze nebylo jasné, kde se bude letoun
kompletovat, a také z dlvodu pfipadného
nouzového pfistani do terénu, kdy délend
kfidla usnadnuji transport letounu, pokud
neni moznost opétovného vzletu. Lada ma
vyhodu, Ze dilna u Miry Draho8e, ve které
se replika vyrabéla je rovnou pod letistém,
kdezto nase podminky byly zcela odliSné.

Ultralehké létani

Déle jsme museli rozvrhnout polohu
vSech komponentl vzhledem k tézisti le-
tounu. ProtoZe vybrany motor byl o 50 kg
lehéi, museli jsme motorové loZe prodlouzit

0 64 mm kv(li dodrZeni tézisté. Stejné tak
zbyvajici vybaveni jako napfiklad zachran-

ny padakovy systém, tlakové lahve na za-
virdni podvozku s kompresorem a baterii,
teplovodni topeni kokpitu a dva olejové
chladi¢e jsme proto museli srovnat co
nejvice dopfedu tak, aby nebyla narusena
plvodni krasna linie pfidé letadla.

Pilot Lanca 1020 11
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V pfidi je umisténa i ,vyzbroj“. Pivod-
né jsme zvazovali montaz reproduktorové
soustavy o vaze kolem 8kg (tu jsme
po vyzkouS$eni v letu pro maly efekt odstra-
nili). Misto toho jsme pod turbokompresor
(podobné, jak byl uspofadan kanon raze
37 mm, ktery jsem si prohlédl na prototypu
v technickém muzeu v Moskvé) namonto-
vali kulomet Humbuk od Firmy pana Picka
s 60 slepymi néboji typu Kraken. Na htbe-
té pfidé je dal§i par ,kulometl“ s LED
lampami, s nimiz je efekt stfelby po vSech
strankéch dokonaly. Tomu pfispiva i erna
vrtule MT Propeller s pomémé velkym
primérem 2,05 m.

Pfid letounu jsme se rozhodli vyrobit
ze skelného laminatu na zakladé nami vy-
tvofenych 3D dat podle tvarli originalniho
letounu. Stejné je vyroben i kryt chladiCe
pod trupem a vSechny koncové oblouky
kfidla a kormidel.

Dal$im dulezitym rozhodnutim bylo za-
chovéni plvodni koncepce demontova-
telnych krytd na boku trupu pro snadny
pfistup ke vSem C&éastem vystroje. Tim
se oteviela moznost provedeni zéstavby
komponent(i a kone¢né montaze na jiném
misté, nez kde se provadélo nytovani kfi-
dla a potahovani trupu: Stavba kfidla,
potahy trupu a ocasni plochy byly vyrabény
u Rudy Starého v Mélniku, kam jsme dojiz-
déli a koordinovali vyrobu. Diky jeho dilné
vybavené americkou technologii a jeho
zkuSenostem z Aero Vodochody, kde se
vyuéil a pracoval, jsme mohli naplnit nase
pfedstavy, jak ma nova stihacka vypadat.
Také jemu a jeho tymu patfi pochvala
a véem mym prateldm a kamaraddm, ktefi
nam pomohli dat Jaka do letového stavu.

Lakovani a dopravu nejvétSich dilu
z MéInika zajistila spfatelena firma Honzy
Pernera z Ceského Dubu, ktery ma pod na-
$im letidtém moderni kovovyrobu. Tam byl
cely letoun nalakovan a fenomenélini profik
,Stiikac“ Ludék TreSnak uSetfil na laku
dalSich 5,6 kg hmotnosti.

Konec¢nou montaz jsme se nakonec roz-
hodli udélat na letisti v Ceském Dubu, kam
se jednotlivé komponenty dovezly.

V8echny chrom-molybdenové trub-
ky na pfihradovinu trupu byly za pomoci
konstrukéni kanceldfe Jihlavanu navrzeny
na poCitadi a vyfezany laserem véetné
navrhu motorového loze, na ktery musel
byt vyroben novy pfipravek. Osa motoru
je vychylena 2,5° vpravo a 1,5° dold. Dily
potom svafil s milimetrovou pfesnosti el.
obloukem v argonové ochranné atmosféfe
Pepa Hefman v jeho prototypové a vyrobni
dilné v BeneSové.

Pfi navrhu jsme poditali s tim, Ze plivod-
ni konstrukce repliky z kovu, platna a dfeva
bude zménéna na celokovovou konstrukci
a budou provedeny jeji Upravy pro vyssi
navrhovou rychlost.
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Tento ,ofi8ek” nam pomohli rozlousk-
nout spfatelené firmy a nasi ,pfatelé
ve zbrani®. Tim bych zarovefi podékoval
Ing. Mirkovi a Petrovi Kabrtovym, Ing. Mar-
ku Ivanovovi, Ing. Martinovi Kotackovi,
Dr. Popelovi a jeho tymu na fakulté strojni-
ho inzenyrstvi — Letecky ustav VUT Brno,
ale hlavné fediteli Jihlavanu Ing. Radkovi
Filipovi a jeho tymu skvélych konstruktérd,
ktefi nam pomohli vyfeSit pfipravu pro
pfihradovou konstrukci trupu a motorové
loze. Zéroveri jim vdé¢ime za vyznamnou
pomoc po havarii na podzim lofiského

roku, kdy nam pomohli opravit letoun v po-
mérné kratké dobé do provozuschopného
stavu vCetné vyroby pravé tretiny kFidla.
Také musim pochvalit Ing. Vaclava Chvalu
a Ing. Petra Chvojku z LAA CR za skvély
a vstficny pfistup k celé stavbé naSeho
nového prototypu.

Ram krytu kabiny byl pfekonstruovan
tak, aby pfi preklopeni letadla vydrzel
naraz a nedoSlo ke zranéni pilota. Tru-
bicky o prdméru 10 mm byla nahrazeny
16 a 18 mm trubkami a celd konstrukce
svafence kokpitu byla zesilena.

Déleni kfidla a zesileni kokpitu si vyza-
dalo novy vypoCet a novou konstrukei kfid-
la v ¢astech na obou strandch za podvoz-
kem. Na kazdy spoj byla pfidana dvé zebra
z duralového plechu o tloustky 0,8 mm,
na kazdé spojeni hlavniho nosniku se

musela pfipravit novd H-kovani z duralu
o tl. 10 mm, kterd byla pfilozena na stojinu,
a v misté Sroubl zesilit pasnici. Spojeni
hlavniho nosniku zaji§fuje 8 vysokopev-
nostnich Sroubl M12, étyfi na kazdé strané
nahofe a dole, a to samé na druhé strané
kfidla. Pomocny nosnik je zajiStén osmi
Srouby M6 na kazdé strané a kovanim
z duralu tl. 10 mm na ,H" stojiné. Museli
jsme uspofit hmotnost spoju jinde, a tak
byla celd pfistrojovd deska osazena ku-
latymi pfistroji origindlniho designu, ale
v digitalnim provedeni od firmy Kanardia.
Tim jsme uSetfili asi 9 az 10 kg, coZ je
hmotnost kovani rozdéleného kfidla a pfi-
danych Zeber, ale zaroven to stalo navic
spoustu penéz.

Kfidélka jsou hmotové vyvézend, avSak
ne jako u origindlu (zédvazim pfed zavé-
sem uprostfed nabézné hrany uvniti kFi-
délka), ale zavazim na pace, podobné jako
u Bf 109, &imz jsme usetfili 2,5 kg.

VySkovka je vyvazena stejné jako u ori-
gindlu zavazim na pace v kylu smérovky.
Také nebylo snadné veskeré odtokové hra-
ny kridélek, smérového kormidla a vys-
kovky vyrobit - oproti replice Ladi Abela
- Z duralu.

Zatahovani podvozku je pneumatické
a je ovladano pakou s uvolfiovaéem zamku
z letounu Sova. Dva vzduchové z&sobni-
ky pneumatického systému jsou pinény

kompresorem a automaticky doplfiovany
pfi poklesu pod stanoveny minimalni tlak,
ktery je udrZovan v rozmezi 10 - 11 bard.

PFi zasouvani a vysouvani podvozku
Cidlo na jeho ovladaci pace pousti pfes
elektroventil tlak vzduchu ze vzduchovych
z&sobnikd do tlakovych valc, které pohy-
buji systémem tahel podvozku.

V systému podvozku jsou instalovana
polohové indukéni Eidla. Z toho jedno
¢idlo na polohu vztlakovych klapek, které
signalizuje jejich vysunuti pfed vysunutim
podvozku a 4 ¢idla na vysunuti kol. Dvé
z nich signalizuji (zelené) vysunuti pod-
vozku a dvé signalizuji stlaceni tlumice
podvozku (Cervend). Cervené kontrolky
nesmi svitit pfed zavienim podvozku, ne-
bot pfi stlaceni tlumice by se kolo neveslo
do podvozkové Sachty.

Nouzové otevieni podvozku se déje me-
chanicky - odjisténim zamki podvozkovych
noh a pomoci paky nouzového vypusténi
vzduchu z hlavniho rozdélovace. Soustava
je vybavena pojistnym ventilem a cent-
ralnim kohoutem k vypusténi vzduchu.
Kola podvozku vypadavaiji vlastni vahou se
zajisténim plynového tlumice do zamknuti.

Pod kapotou...

Zapojeni celé elektroinstalace a instala-
ce motoru Rotax 915iS s turbodmychadlem
s dvéma nezavislymi vstiikovacimi jednot-
kami fizenymi poCitadem je tak slozité, ze
profesionaini letecky elektrikai David No-
vak na tom stravil vcelku asi Sest vikend(.

Motor Rotax 915iS pracuje s chudou
smési, a proto je naroény na uchlazeni.
V tomto sméru nam nic neodpustil, a tak
jsme museli instalovat je$té druhy, pomoc-
ny chladi¢ kapaliny za a nad ten stéavajici,
a umistit ho do trupu s pevné nastavenou
klapkou v horni &asti vstupu vzduchu, kde
se vzduch bypassem o priméru 100 mm
dostava do pfidavného chladice, ktery je
umistén v podtlakové &asti chladiciho kry-
tu a je opatfen rybinou k lepSimu odvodu
chladiciho vzduchu. Klapka krytu hlavniho
chladi¢e kapaliny motoru je vyklopna a toto
se pii zkouSkach letounu v teplotach kolem
31 - 33 °C potvrdilo jako nezbytny detail.
Vyhodou je, ze se pomoci PC dé ihned
stdhnout veSkera telemetrie motoru a rych-
le tak reagovat na aktuéini data z provozu.
Toto nam velice pomohlo pfi hlidani a po-
rovnavani jednotlivych letovych rezimd
a jejich vlivu na pribéh teploty. Diky panu
Ing. Sémalovi a vyvojovému tymu v Rotaxu
v Rakousku jsme byli schopni tento slozity
motor po Etyfech mésicich uvést do provo-
zuschopného stavu.

Proud vzduchu do mezichladice je za-
jistén deflektorem na horni strané kapo-
ty motoru, a tim ochlazuje vzduch jdouci
z turbodmychadla do valcd. Pfivod vzduchu
do turbodmychadla je vstupem v kofeni kfi-
dla, odkud je pomoci hadice o priméru
100 mm veden pfes mezichladi¢ do air-boxu.

Ultralehké létani

p— | Ridici jednotka Rotax
- 2 2x nezdvislé zapalovani
\) vstiik{ fizené PC

Vrtule MP Propeller 2,05m |4 1)
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|}

Odlucovac vod

3 il
Puvodni instalace
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Vstu vzduchu
do olejového chladice
ovladany klapkou

\19 Druhy vnéjsi chladic oleje
bez regulace pfes NACA
vstup v predni kapoté

,»R“ Box uvniti dvojity kuzelovy filtr '
privodu vzduchu do kompresoru

Chladi¢ vzduchu ’

Ovladani stavéni
vrtule

Olejovy regulatror
stavéni vrtule

A .- :
Pfivod vzduchu do chladice
ze vstupl v kfidle

Odvod chladici kapaliny

Ovladani pfipusti I
do hlavniho chladice pod trup

motoru
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Chlazeni oleje je &astecné fizeno rug-
nim zavirdnim klapky na chladiéi z na-
dechl v kofenech kfidla pro jeden chladié
a druhy je naplno otevien a ofukovan pfes
NACA vstup pod motorem. U olejového
systému bylo nutné zvétsit primér trubi-
¢ek vedeni oleje. Chlazeni kapaliny mo-
toru je regulovdno automaticky termosta-
tem a ruéné ovladanou klapkou vystupu
vzduchu z hlavniho chladi¢e pod trupem
letounu. Se spravnou instalaci druhého
mens$iho kapalinového chladi¢e nam velice
pomohly zkuSenosti Ing. Petra Lonského
a Tondy Brany. To jsme instalovali s pomo-
ci Toma3e Soucka, ktery ndm na pomocny
chladi¢ vyrobil pfechodové dily. Velice si
cenime také pfistupu a zkuSenosti Leona
Likovského, ktery letoun odladil a poradil
nam s rlznymi detaily, takze jsme mohli
pustit letoun do provozu bez rizika pfehfati
nebo zadfeni motoru.

Stavba se protahla na 2,5 roku, s opra-
vou (po vyjeti mimo pojizdécku a zavfeni
jedné nohy podvozku) na 3 roky a nebylo
lehké se s takovou vyzvou a takto stanove-

nymi novymi parametry vypofadat. Nékoli-
krat se musel upravovat napfiklad systém
zavirani podvozku, protoze malo mista
neumoziovalo zamykani dvifek Sachty
podvozku pfi jejich otevieni. Ale i to se
nakonec podafilo.

Zminim i ostatni vybaveni. Podvozek je
vybaven hydraulickymi kotou¢ovymi brzda-
mi Beringer s diferencovanym ovladanim
Spickami nohou na pedalech (ty ovladaji
smérovku lanky). Na kniplu (ktery ovlada
kiidélka a vySkovku tahly) je umisténo
i ovladani elektrického podéiného vyvazeni.
Trilista vrtule stalych ota¢ek MT Propeller
ma hydraulicky regulator ovlddany pékou
vedle plynové pfipusti, stejné jako u origina-
lu. Vedle z&kladniho pfistrojového vybaveni
(zn. Kanardia) a sdruzeného motorového
pfistroje je instalovan také g-metr. Samo-
zfejmosti je radiostanice (zn. KRT), ale
nechybi ani odpovida¢ a GPS navigace
umisténa na konzoli. V pfedni ¢asti kabiny
je teplovodni topeni s elektrickym ventila-
torem. Hned za motorovou pfepazkou je
umistén zachranny systém Galaxy GRS
6/600 SD Speedy FF, ktery funguje do rych-
losti 370 km/h.
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Koneéné ve vzduchu...

Zalet proved! na nasem jednosmérném
letisti v Ceském Dubu Leon Likovsky, ktery
ma na ,ostruhovych® typech Z-226 az Z-526
nalétdno 1000 hodin. Sehnal ho L&da Abel,
kterému jeho Jaka také zalétaval. Chvili
s tim pojizdél po letisti a pak to do kopecka
rozjel ,na piny kotel“. Nahofe u silnice jsme
dali ohradnik pry¢ a pfes cestu upravili te-

rén. Tim jsme leti$té natahli o dalSich 70 m,
na celkovych 450 m. Zvedl letadlo 10-20 cm
nad zem, pfejel silnici a fekl: ,Je to dobry,
to poleti,” otoCil to na prodlouzené Casti
ranveje za silnici a normalné s tim odletél.

Kdyz pfistal, fekl: ,Nic s tim nedélejte,
je to v8echno, jak ma byt.“ A tak kromé
feSeni teplot vody a oleje a jinych véci
kolem instalace se na fizeni a drak letounu
dodnes nesahlo.

Postupné odladovani ,mali¢kosti“ probi-
ha dodnes. Jejich seznam byl zprvu dlouhy
jako listek na nakup v Globusu, ale uz se
zmen3uje a nyni uz je jako listek na tramvaj.

Vzhuru do sedla!

Za svUj Zivot jsem zalétal spoustu mnou
navrzenych a moji firmou vyrobenych pa-
raglider( a rogal véetné motorovych. Vzdy
jsem ke kazdému letu na ¢emkoli pfistupo-
val s velkym respektem. Nikdy bych do stro-
je nevlezl, kdybych mu nedGvéroval. Stroji
jsem véfil, zbyvalo duSevné pfipravit sebe
sama. Mam s ultralighty nalétany stovky
hodin, vétSinu za posledni roky se Sovou,
kterd ma zatahovaci podvozek i stavitelnou
vriuli. A protoze mimo zdkladniho vycviku
s Coyotem v Mladé Boleslavi to bylo az
dosud vSechno s pfidovym podvozkem,
potfeboval jsem natrénovat a zazit si ko-
ordinaci ostruhového podvozku v kombi-
naci se silnym motorem. Mél jsem nabidku
a doporuceni si odlétat par hodin ve dvojim
na Z-226, ktera se setrva¢nosti a vlastnost-
mi Jaku podoba, ale vrtule se ji toci doleva,
coZ je obracené nez na mém Jaku, na coz
jsem si zvykat nechtél. Dal$i moznosti byl
simulator s ndzvem Sturmovik II, ktery mam
vedle pracovniho stolu, a to véetné pedald
a joysticku na podstavci v trovni skuteéné-
ho kniplu. Na ném mi do oka padl Jak 3,
ale ten mél ten samy problém — levotoCivou
vriuli. Sahl jsem tedy po Messerschittu
Bf-109, jemuz se vrtule toéi tim ,sprav-
nym“ smérem a trénoval. Prvé starty byly
katastrofalni, ale pozd&ji se mi zagalo dafit
a byl jsem schopen s Bf 109E odstartovat
i pristat. | se stfilenim po protivnicich jsem
na ném za ty tfi roky stravil asi 230 hodin.
Na prvni starty s mym Jakem 3 jsem si —
po nalezité Leonové instruktdzi — troufnul
na velké drdze v HradCanech u Mimoné.

Replika je na start jednodusi, ale na pfi-
stani hor$i nez pocitacovy Bf 109. To jsem

zahy zjistil v Hrad¢anech, kde jsem prodrel
pfi boCnim vétru gumu na ostruze. Na zdej-
§im velkém betonu jsem pod Leonovym
dohledem odlétal celé preskoleni podle
osnovy. Leon mé pfezkou$el a potom mi
na dalku pomahal pfes radio. Do Hrad¢an
Jaka vzdy prelétl Leon a ja za nim letél
na Sové. Ze Sovy si udélal fidici véz, ze
které mé kontroloval a fidil. Teprve po sed-
mi startech a pfistanich v HradCanech jsme
§li 1état do Ceského Dubu...

Jak se s Jakem léta

Nyni uz mam s Jakem nalet 49 hodin
a 109 startl a pfistani. Mam pfed tim leta-
dlem velky respekt - je to svym vzhledem
i vlastnostmi opravdovd stihacka. Neni
ani tak rozhodujici rychlost, ale ta Uzasna
obratnost je fascinujici. Clovék musi byt
pfi manévrovani pofad ve stiehu, zviast,
nez si zvykne na vychylky a acinky klopeni
kiidélek. V horizontu to leti samo, jako
vyletni parnik.

Létani s Jakem je jako Iétani s hodnym
letadlem, kdyZ ¢lovék vi, co nesmi zane-
dbat a podle toho se zachova. Perfekiné
drzi smér, ale je citlivy na jakékoli pohyby
kniplu a pedalli. Je na néj spolehnuti, za-
ludny neni, pfi rychlosti pod 90 km/h varu-
je, a to tak, Ze se rozdrnéi plechy na trupu
- velky zvuk!

Odpoutava se od zemé pfi rychlosti 85
- 90 km/h a diky dobfe navrzenému moto-
rovému lozi neni potfeba velkd sila do pra-
vého pedalu (poloviéni v porovnani s moji
Sovou, kterda ma 100k Rotax 912). Po vzle-
tu je nutno pfed dosazenim 120 km/h
zatdhnout podvozek, coZ je zapotfebi na-
cvicit, jelikoz s plnym plynem (na 5760
ot/min.) letoun stoupd 8 - 9 m/s a rychle
zvySuje rychlost i ve stoupani na 135 -
140 km/h. Nacvi¢il jsem rychlé zatazeni
podvozku tésné po startu, nez se to roz-
jede na plnou stoupaci rychlost. Jakmile
zhasnou Cervené kontrolky, které ohlasi
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spravnou délku nezatizeného podvozku,
Ize ho okamzité zatahovat.

Také velké klapky Ize vysunout az pod
120 km/h a to je na okruhu trochu kompli-
kace, protoze pfi normalni okruhové rych-
losti 140 km/h se musi letoun zpomalit,
lépe s plynem, pod 120 km/h a pfehmat-
nout pravou rukou z kniplu na paku klapek
a levou dat na knipl a po vysunuti klapek
zase zpét a pfidanim plynu a potlaéenim
rychlost zase zvysit na 130 - 140 km/h.
Bez plynu je opadani 5,5 m/s. Musi se tedy
davat velky pozor na rychlou ztratu vysky,
kterd u jinych UL tak rychle neubyva. Tak-
Ze udrzet letoun do spravného bodu pied
VPD cca 50 m v piedpoli v Ceském Dubu
a spravnou rychlost pfiblizeni, je pfesna
prace s plynem a musi se to nacvicit.
K pfistani je k dispozici 370 m do mirného,
5% svahu a po vétru nelze pfistat, jestlize
foukd vic nez 4 m/s. Pak se musi pockat
na jiném letisti, neZ to zeslabne.

Malé srovnani na zavér

Plvodni Jak - 3 mél ve své dobé snad
nejvyhodnéj§i pomér hmotnosti k vykonu
motoru, 2,08 kg /k. Tento pomér u repliky
se Ctvrtinovou vzletovou hmotnosti a mo-
torem s jednou devitinou vykonu originalu
vychazi dvojnasobny: 4,4. Zajimavé je, ze
vykony ma ultralehky Jak zhruba polovi¢ni
(napfiklad stoupavost byla naméfena 8
az 9m/s do 3000 m). Ale efekt je, aspon
podle ohlast divakil na vSech letovych
ukézkach, stoprocentni. A o to tu jde!

Jesté pfipomenu, Ze krasné modré ,bal-
tské“ zbarveni letadla predstavuje podo-
bu Jaku 3 generdla Grigorije Zacharova,
velitele 303. letecké divize, jez méla pod
sebou 5 plukd, které byly témito stroji vyba-
veny. NeZ byl Zacharov jako cenny véleCny
expert ,stazen“ z aktivni letecké sluzby,
dosahl 27 sestfeld...
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