Ultralehké létani

Screenshoty z riiznych nadhodné natoéenych zachran letadel
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ODLISNY ZPUSOB
_ INSTALACE
JAKEKOLIV CASTI
ZS SOUVISEJiCi

S JEHO FUNKCI,
NEZ JE UVEDENY
V MANUALU,
MUSI BYT VZDY
KONZULTOVAN

S VYROBCEM ZS

Na tuto otazku se vam pokusime
odpovédét po 39 letech zkusenosti

s vyrobou téchto systémi a sledovani
leteckych nehod a udalosti spojenych
s pouzitim tohoto zachranného
prostredku. Nize uvedené skutecnosti
a technicka data se vztahuji pouze

na produkty a dlouholeté zkusenosti
vyrobce zachrannych padakovych
systému Galaxy GRS s.r.o0.

Zachranny balisticky padakovy systém
(dale téz ZS) je zarizeni, které je uréeno
k zachrané pilota/posadky a letounu

v kritické mezni letové situaci, kdy je

jiz predpoklad, ze nelze s letounem
nouzoveé pfistat bez nasledkd a hrozi
fatalni zakonceni tohoto letu.

Tento systém je opatien padakovym
vrchlikem, ktery je vytazen z padakového
kontejneru, nebo pfimo z trupu
letounu, pomoci raketového motoru
na tuhé palivo. Padakovy vrchlik
je k letounu propojen zavésnym
systémem (ocelova lana/popruhy).

Systém je aktivovan mechanicky
pomoci rukojeti, ktera je s raketovym
motorem propojena bowdenem. Ten je
kromé spoustéciho lanka opatfen dalsim

JAK'A KDY

POUZIT BALISTICKY
ZACHRANNY SYSTEM

lankem, které je propojeno mezi rukojeti ZS
a raketnici a zabranuje iniciaci rakety pfi
nahodném protaZeni bowdenu. Pracovni
draha rukojeti pro odpal neni delsi nez
5-6 cm, a sila nutna pro aktivaci systému
pomoci rukojeti se podle pfislusné normy
pohybuje mezi 5 a 10 kg. Aktivace probiha
intenzivnim zatazenim za rukojet.

Po aktivaci vytazné rakety je padak
do 1 az 1,5 sekundy vytazen dostatecné
daleko od letounu a podle typu
zvoleného ZS dojde v ¢ase t (viz dale
v ¢lanku) k jeho uplnému naplnéni.

Instalace ZS v Ceské republice
povinna neni, ale v nékterych statech
EU, jako napfiklad v sousednim
Némecku, povinna je.

Jak systém instalovat: vzdy je nutné
se fidit priruckou/manudlem vyrobce.
U spravné sestaveného manualu musi
byt jasné stanoveno, jak musi byt
zabezpeden bezpecny vystrel a vytazeni
padaku z kontejneru, a to zvlasté u ZS
integrovanych uvnitf letounu. Musi
vzdy dojit k bezchybnému vyrazeni
kryci zaslepky, ktera je vzdy u vyrobce
odzkousena. Jestlize uzivatel/vyrobce
letounu navrhne odligny zpdsob instalace
jakékoliv Casti ZS souvisejici s jeho
funkci, nez ma vyrobce uvedeny ve svém
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manualu, musi byt toto provedeni vzdy
konzultovano s vyrobcem ZS. Letoun mus{
byt také oznacen vystraznymi samolepkami
informujicimi o pfitomnosti ZS v letounu.

Umisténi odpalovaci rukojeti: Aktivacni
rukojet musi byt umisténa v pfirozeném
zorném poli pilota i pasazéra. Musi byt
dosazitelna i pfi nastavené maximalni
zadni poloze sedacek (jestlize jsou
nastavitelné) pfi plné dotazenych pasech.
Bohuzel nedavna katastrofa, ktera si
vyzadala dva lidské Zivoty, byla poucenim
pro firmu, ktera tento systém instalovala.
Kopilot, ktery mél nastaveny seddk v zadni
poloze, pii destrukci kfidla na systém
nedosahl, zatimco pilot ,ztvrdnul* a nebyl
schopen aktivovat ZS. Kopilot se odpoutal,
aby na rukojet dosadhl, ale pfi Uspésném
odpaleni funkéniho padaku byl vliivem
decelerace letounu vymrstén z kabiny.

Bezchybné odtrzeni zavésného
systému (lan nebo popruhi) je
velice dilezitym aspektem. Letoun
musi byt zavéSen na padaku tak, aby
vzdy sméfoval pfidi k zemi z divodu
setrvacnych sil pfi dopadu, které plisobi
na posadku. Doporuceny a odzkouseny
thel sklonu vzhledem k horizontu je
mezi 15 az 30 stupni pridi k zemi.

Co je naprosto nepfipustné: BohuZel
jsme v praxi zjistili, Ze néktefi vyrobci
pravidlo bezpecného vytrzeni kevlarovych
popruhl nebo lan nerespektuji a po aktivaci
paddku se popruhy nebo zavésna lana

System GRS GALAXY - Patented: 1589-94
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zcela nevytrhnou ze svého ulozeni, nebo
jsou Spatné nainstalovana, napt. pred
ramem kabiny, v nosnicich uvnitf kokpitu
nebo ramu kabiny. V takovém ptipadé
pak letoun bude sestupovat ,po ocase”,
coz muze pfi dopadu letounu posadce
zpusobit téZka zranéni & fatdlni ndsledky.

Doporucujeme proto prohlédnout si
u svého letadla, kudy jsou vedeny zadn{

a predni popruhy a jak je zabezpeceno
jejich volné vytrzeni pfi aktivaci ZS.

V pripadé nejasnosti okamzité kontaktovat
vyrobce letounu nebo firmu, kterd tuto
instalaci provedla a zjednat napravu.

Kazdy vyrobce presné uvadi v prirucce
7S, kdy ma byt systém revidovan, vyvétran
a servisovan. Obvykle se po urcité dobé
vymeénuje raketovy motor a soucasné
se kontroluje a prebaluje padakovy
vrchlik. Proto je nutné kontrolovat datum
nasledujici servisni prohlidky. U rogal se
vzdy kontroluje upevnéni na rdm podvozku
pred letem, kdezto u integrovanych
ZS v letounu je to vzdy po delSim
intervalu, ktery je uveden v prirucce.

Zvlastni pozornost je nutné pfi
instalaci, pfip. reinstalaci po servisu
systému, vénovat poznamkam
a vystraham, které kazdy vyrobce udava
proto, aby byla instalace ZS spravna.

Je nutné neopomenout odjisténi
prepravnich a bezpec¢nostnich pojistek.
Pokud tyto pojistky nejsou podle
manualu pred nebo béhem montazniho

Connecting sling

Fixing slings
or cables
4

LETOUN MUSI

BYT ZAVESEN

NA PADAKU TAK,
ABY VZDY SMEROVAL
PRIDI K ZEMI.
DOPORUCENY UHEL
JE 15-30°

procesu odstranény, zapricini, Ze systém
pfi aktivaci bude NEFUNKCNI.

Zachranné systémy Galaxy maji pouze
jednu provozni pojistku - pin s praporkem
na spoustéci rukojeti, ktery je nutno pred
letem vzdy vytahnout a tim systém odjistit.
Bohuzel na pripojenych fotografiich na
nasledujici dvoustrané jsou zabéry z létani
mnohych pilotd, ktefi pojistku vytaZenou
nemaji a létaji se zajisténym systémem,
nehledé na vyrobce konkrétniho ZS.

Po kontaktovéni téchto pilotl ¢asto jako
dlvod slychame obavu, Ze za rukojet
zatahne nepouceny pasazér béhem letu.
Dalsi odpovédi byva mylna predstava,
Ze odjistovaci pin pilot vytahne az

@ Galaxy GRS
v

Ballistic parachute roscue system

Descent

Stretched the front
and also the rear slings
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Ilustracni fotografie rozsifenosti létani se zajisténou rukojeti zachranného systému

v pripadé nutnosti aktivace ZS, pfipadné,
ze pin odjistuji pouze za zhorsenych
povétrnostnich podminek. Tato pojistka
bohuzel nemusi jit vytahnout za letu

pii pietiZeni, které zpusobi, Ze pilot,
pfestoZe provozni pojistku vidi, ji nemuze
uchopit a okamzité tak pomoci rukojeti
aktivovat zachranny padak. Ztraci tak
cenné vtefiny, které chybi pro plné
naplnéni padaku. Zajistovaci pin musi
byt vzdy pied letem odjistén a posadka
poucena. Nasledky zminénych chyb jsou
bohuzel fatalni a zname nékteré pfipady,
kdy pti stresové situaci uz nezbyl ¢as tuto
pojistku vytahnout, a to obzvlast u rukojeti

POJISTKA

_ RUKOJETI ZS
BOHUZEL NEMUSI JiT
VYTAHNOUT ZA LETU.
ZAJISTOVACI PIN
MUSi BYT VZDY PRED
LETEM ODJISTEN

R POSADKA POUCENA
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umisténych mimo zorné pole nebo dokonce
rukojeti umisténych za ramenem. Tito
piloti se uz bohuzel z chyby nepouci.

KDY A KDE SYSTEM

AKTIVOVAT?

Zde je nékolik prikladd: pozar
na palubé, kolize ve vzduchu, konstrukéni
selhani, ztrata kontroly nad letounem,
zneschopnéni pilota, pad do vyvrtky
nizko nad zemi, vysazeni motoru nad
nehostinnym terénem, dezorientace pilota
(Casto pti vlétnuti do podminek IMC, tj.
po ztraté vizualniho kontaktu se zemi).

Pozar na palubé

Kdyz ohen vypukne v dobé, kdy je
letoun jesté riditelny, je vhodné letét
tak, aby ohefi sméfoval od pasazérd.
Napriklad, jestlize ohen vypukne na vpfedu
umisténém motoru, pilot by mél jit
do skluzu, ktery nasméruje plameny
mimo kokpit a stfidat pravy a levy
skluz. Jestlize ohen vznikne pod palubni
deskou, zacit hasit (je-li ¢im) a hlavné
v kazdém pfripadé zavfit palivovy kohout
a u béziciho karburatorového motoru pred
vypnutim magnet pfidat prudce vykon
pro co nejrychlejsi spotfebovani zbylého
paliva v soustavé. Okamzité najit misto
na nouzové pristani. Jestlize zadné vhodné
misto neni, okamzité aktivovat ZS.

Kolize ve vzduchu

V takovém pripadé nekoukame, jak
jsme vysoko a kde jsme a okamzité
aktivujeme ZS. Letoun mize okamzité
prejit do rotace s dramatickym néristem
pretizeni a pilotovi se nemusi podafit pri
nevhodném umisténi viibec na rukojet
ZS dosahnout, natoz ZS aktivovat.

Konstrukeéni selhani

Nastésti jsou selhani drakl a ¢asti
konstrukce modernich letound velice
tidké, ale kdyz néjaky komponent
z jakychkoliv diivodU selze, ZS mize
byt jedinou moznosti zachrany Zivota.
Pokud se jednd o rozsahlé selhani
katastrofalnich rozmérd, je pouziti ZS
doporucené a nezbytné. Pokud je letoun
stale ovladatelny a jestlize se udrzi
v horizontu, pak by mélo jit s letounem
normalné pristat. Jestlize si vSak nejste
jisti, ze letadlo pfistavaci manévr vydrii,
pak je ZS opét jedinym resenim.

Zneschopnéni pilota

Indispozice pilota mlze nastat v situaci
jako je infarkt, mrtvice, docasna slepota,
stres, kdy pilot ztvrdne a nemize fadné
jednat. V tomto pripadé by mél ZS
neprodlené aktivovat pasazér. Proto by
mél pilot aktivacni rukojet ZS pred letem
pasazérovi ukazat a zkusit, jestli na ni
dosahne. A pozor - je dobry tréning toto
obcas provést se zavienyma ocima.

Pad do vyvrtky

Jestlize jsme dostatecné vysoko, neni
potreba se niceho obavat, jestlize zname
parametry naseho padaku. Firma Galaxy
GRS ma na svych strankach
www.galaxysky.cz/zachrana-pri-vyvrtce
-529-cz uvedeno kromé bezpecné
otestované vysky padaku pro letadlo
letici v horizontu pfi padové rychlosti
i vypoclty, kolik vysky je zapotrebi pro
bezpelné pouziti padaku pro letoun
pfi MTOM 473 kg a 600 kg. K témto
Gdajdm jsou na strankach firmy uvedené
minimalni bezpecné vysky pro aktivaci
padakd ve vyvrtce, a to jak pro letouny
o MTOM 472,5 kg, tak 600 kg, nebot
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kazdy z uvedené kategorie SLZ ma jinou
minimalni padovou rychlost, na coz se
pfi feseni nebezpecné letové situace
prosté zapomina a nasledky byvaji
fatalni. V kazdém pfipadé je nutné tyto
Udaje znat pro Uspésné pouziti padaku.

Pad do vyvrtky nizko nad zemi
Ur¢ité procento nehod je zplisobeno
i nezkusenymi piloty, napf. pfi pristani,
v treti nebo Ctvrté zatadce, padem
letadla do vyvrtky vlivem ztraty
rychlosti letounu nebo chybnou pilotazi
ve vykluzové zatacce. V takovém
pfipadé se pilot nema pokouset vyvrtku
vybrat, ale okamzité aktivovat ZS.

Vysazeni motoru
nad nehostinnym terénem

Mnoho pilotl se dési situace, kdy
i vysoce spolehlivy motor letounu
muze vysadit, nebo dojit ke ztraté
jeho vykonu. To by nemél byt divod
pro aktivaci ZS, ledaze terén dole
nedovoluje normalni/nouzové pfistani.

Napriklad po startu se snazime
vzdy pfistat pred sebe a ne resit
pristani otockou na misto vzletu nebo
aktivaci ZS. Musime mit na zfetel, ze
nam tato vyska, kterou mame, nemusi
stacit na plné naplnéni vrchliku.
Aktivace ZS v tomto pfipadé muze
zpUsobit vice $kody ne? pfistani pred
sebe, nebot dojde ke zhoupnuti letounu
(systém kyvadlo) a narazu do zemé.
Pred vzletem je nutno na toto myslet,
zvlasté kdyz jsme na cizim letisti.

Pri pristani plati, jestlize je povrch
extrémné nehostinny a pristani je
nemozné, jestlize je noc nebo je zatazeno
a viditelnost je snizena natolik, ze
zabranuje normalnimu pristavacimu
manévru, je aktivace ZS jedinym reSenim.

JAK SE PADAK CHOVA PRI VYVRTCE

NejdleZitéjsi vypocty pro pochopeni, jak se padak chova pfi vyvrtce:

Predpis DULV a DAeC od r. 1990 do roku 2006

Priklad 1: Zachranny systém GRS 5/472,5 UL.

Vstupni data:

hmotnost letounu MTOW= 472,5 kg, rychlost pfi aktivaci ZS: Ve =251 km/h

Pro parametry padaku

a) zméreny Cas t otevreni pfi 45 km/h - 3,85 s. (padak musi byt zcela naplnén dle
pozadavku predpisu do 4 sekund). Dalsi 2 sekundy se pripocitavaji na uklidnéni kyvu
vydech padaku (2 x vqp)

b) opadani 6,6 m/s.

Minimalni vyska zachrany:

0,5x g x t? Kde:
Hy= ———+ 2 Xvyp [M] g tihové zrychleni [g=8,81 m/s?]
2 t zméreny Cas otevieni [s]
0,5x%x9,81 x 3,85 Vop opadani plné
H, = 2 +2x6,6=49,5 [m] rozvinutého vrchliku [m/s]

Pri pouziti systému v obracené konfiguraci (letoun je v pozici
na zadech) se k vypoctené vysce pripocitava +20 m.
Minimalni vyska zachrany je tedy cca:

49,5 + 20 = 69,5 m nad zemi.

Zaver:

Tento systém lze pouzit pro rychlost v = 251 km/h a MTOW
= 472,5 kg nebo rychlost v = 260 km/h a MTOW = 450 kg.

Predpis DULV / DAeC a dodatek z 6. 9. 2006

Maximalni ¢as naplnéni vrchliku od aktivace ZS nesmi prekrocit 4,5 s. pri rychlosti
65 km/h za automobilem nebo shozem pfi 90 km/h. Pro test pouZiti pro UL letouny
prevysujici max. rychlost 190 km/h (zachr. systém GRS 6/473 SD UL) plati vzorec:
Zachranny systém GRS 6/473 SD UL.
Vstupni data:
hmotnost letounu MTOM= 473 kg, rychlost: Vg =310 km/h
a) zméreny Cas otevreni pfi 90 km/h - 4,5 s. (zméreno pfi testovani shozem)
b) opadani 6,8 m/s.

Jelikoz je padak zkousen pfi vyssi rychlosti nez je minimalni padova rychlost
UL letounu (ta nesmi byt vyssi nez 65 km/h), dojde k vétsi casové prodlevé
pfi naplnéni takto zkouseného padaku. Pfi padu do vyvrtky je proto nutné
k testovanému casu pri 90 km/h, ktery je 4,5 s, pripocist cca 1,5 s. Potom nebude
¢as naplnéni padaku 4,5 s, ale 6 s, coz neodpovida vysce pro zachranu v cca 83 m
vypoctenou nebo i odzkousenou pfi rychlosti 90 km/h, ale vyssi o ¢as nabrani
rychlosti na 90 km/h. Skutecna vyska zachrany je potom vyssi - viz priklad

_ 0,5x9,81x6°
o= 2
Pri pouziti systému v obracené konfiguraci (letoun je v pozici na zadech)
se k vypoctené vysce pripocitava +20 m. Minimalni vyska zachrany
je tedy cca: 102 + 20 = 122 m (nad zemi). Rozdil je tedy 40 m!

+13,6 = 102 [m]

Predpis DULV a DAeC pro hmotnost 600 kg od roku 2019

Test maximalniho pripustného ¢asu pro naplnéni vrchliku je stanoven na 6 s pfi
zkousce za automobilem pfi rychlosti 65 km/h nebo shozem pfi 90 km/h.

Zde nam vychazi vyska zachrany jako u ZS pro MTOM 473 kg a letouny rychlejsi
190 km/h, protoze testovaci Cas je prodlouzen pri rychlosti 65 km/h na 6 sekund.
Potom je minimalni vyska zachrany 102 m nad zemf a pfi obracené konfiguraci
letounu minimalné 130 m.

Bohuzel nase zkusSenosti, které jsme ziskali z nékterych fatalnich nehod
letadel, pri kterych byl ZS ve vyvrtce aktivovan, jsou alarmujici. V nékolika
pripadech dealer predvadél zakaznikovi let na minimalni rychlosti. Pri nasledné
ukazce zabrany padu si nedostoupal do bezpecné vysky a predvadél dalsi
nebezpecny manévr uz v nizsi vysce a pokracoval tretim, az do stavu ploché
vyvrtky ve vySce mensi, nez je minimalni vyska pro aktivaci ZS.
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ZACINAJICi PILOT
BY MEL BYT VEDEN,
KROME uuouu JAK

ZABRANIT PADU SLZ
TAKE K TOMU, KDY
A JAK MUZE POUZIT
ZS A KDY NE!

Dezorientace pilota

Situace v pfipadé dezorientovaného
pilota je ponékud rozdilnd od vysazeni
motoru nebo zneschopnéni pilota. Nékteré
pripady jsou vazné, napi. zavrat nebo
prostorova dezorientace. Pilotovi se mlze
ve Spatnych povétrnostnich podminkach
udélat $patné, mlze byt dezorientovdn,
nebo ve Spatném pocasi zabloudi, vyCerpa
palivovou rezervu anebo ho mize zmast
horsky terén. Toto jsme bohuzel také
zaregistrovali pfi vySetfovani nehody, ktera
nastésti dopadla pro posadku dobre. Bez
umélého horizontu vletéli do nimbostratu
a pfi letu podle kulicky doslo pfi sestupné
spirale k ukrouceni obou kfidel. Nastésti
se nachazeli mezi dvéma hrebeny hor
nad udolim a ve vysce 520 m AGL pfi
rychlosti 450 km/h zatahli po vylétnuti
z mraku za rukojet. Padak byl zkousen
na rychlost 315 km/h. Méli velké Stésti.

sUzavieni pocasim v horach

Dalsi situace, kterd mize nastat
v hornatém terénu, je uzavieni oblacnosti
nad vrcholy a v Udoli se projevuije silna

turbulence a klesavé proudy vlivem zavétfi.

Tato situace vola po nalezenf orientace

a pokracovani v letu nebo pristani, ale to
se lépe fekne, nez se udéla. Potom muze
byt poufziti zachranného systému jedinym
reSenim z takovéto bezvychodné situace.

Prilis kratka draha
pro nouzové pristani

V pfipadé velmi kratké pristavaci
drahy, nebo kratké drahy z kopce se
musi pilot priblizit k zemi témér na dotek
kol (max. 0,5m nad terénem) a potom
aktivuje ZS. Vystieleni padaku zpomali
letoun, ktery se po cca 30 metrech
zastavi. Nikdy nezkouset ve vétsi vysce.

Jiz pri objednani letounu nebo ZS by se
pilot mél seznamit s parametry padaku.
ZS jsou vyrabény podle MTOW a V¢
kazdé skupiny SLZ (ultralehkych letadel),
ktera ma podobné technické parametry.

Z tohoto dlivodu je dilezité se
seznamit s padakem, ktery mame
nainstalovany v nasem SLZ, at uz
kupujeme s nainstalovanym ZS nebo ho
budeme instalovat dodate¢né. Divod je
jasny - musime védét jak a kdy ho mlizeme
pouzit a kdy jeho pouziti nepfipada
v Uvahu. Viz. vy$e uvedend polemika.

JAKA JE TEDY MINIMALNI
BEZPECNA VYSKA PRO
AKTIVACI ZS GALAXY GRS?

Vétsina ultralehkych letadel do MTOW
600 kg vybavenych ZS Galaxy GRS pouziva
vyhradné padaky fady 5 a 6. Padakova
fada musi byt zvolena vzhledem k V¢
daného typu letounu a kazdy padak je

Tracklog ze situace, kdy bylo letadlo nad tidolim bezvychodné uzavieno oblaénosti. Pilot aktivoval zachranny systém a byl zachranén
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Zachrana letadla s poskozenym podvozkem. ZS byl spolehlivé pouzit nad letistém s ¢ekajicimi zachrannymi slozkami, které nakonec nebyly potieba

vzdy konstruovan pro co nejrychlejsi
otevieni v rychlostnim rozsahu daného
letounu. Timto je také dana minimalni
vyska zachrany. Pro padakové systémy
fady 5 s maximalni provozni rychlosti
do 250 km/h lze systém aktivovat jiz
od 60 - 70 m nad zemi. Pro padakové
systémy fady 6 s maximalni provozni
rychlosti do 365 km/h a vyse, lze systém
aktivovat jiz od 80 - 100 m nad zemi.
Tyto hodnoty jsou udavany pro aktivaci
v horizontalnim letu a plati pro celou
rychlostni obélku padéku. Cas otevieni
se vzhledem k rozdilnym rychlostem

aktivace méni pouze v rozsahu +- 0,5 sec.

Dalsim ddlezitym zjisténim
z dlouhodobého provozu SLZ a kol
ultralehkého Léténi je, Ze zacinajici piloti/
studenti ve vycviku nejsou dostatecné
seznamovani s vyse uvedenymi
informacemi a feSenimi nouzovych situaci
a ZS je vénovana minimalni pozornost.
Zacinajici pilot by mél byt veden,
kromé dkon{ jak zabrénit padu SLZ
také k tomu, kdy a jak muze pouzit ZS
a kdy ne! Mél by si pred kazdym letem
pfi vycviku ve skole za pritomnosti
instruktora sahnout na rukojet ZS a sam si
bezpecnostni pin s praporkem vytahnout.
Tyto Ukony pak ve své praxi bude
provadét automaticky, tak jako vse, co se
s dobrym instruktorem ve Skole naudi.

Potom by nemélo dochazet k takovym
situacim s fatalnim koncem, kdy letoun
s dvéma instruktory pada z vysky 400 m
a nikdo z nich nezatahne za rukojet
instalovaného vyzkouseného ZS.

A pozor, toto neni prvni pripad!

Zde bych jesté rad doplnil tuto
problematiku dobrou radou: ,jestlize
letoun ve 400 m neni po zasahu do fizeni
a snaze vyvrtku vybrat pod kontrolou, je
témér posetilé se domnivat, Ze se mi to
povede ve 200 nebo 100 m nad zemi.”

Zde je opravdu spravné rozhodnuti
nejvice zapotrebi. V tomto pfipadé
po nezdaieném pokusu o vybrani
vyvrtky okamzité aktivujeme ZS!

Bohuzel jsou znamé smutné pripady,
kdy letoun s velice zkuSenym pilotem
(instruktorem) pfi nacviku tohoto
manévru presel do vyvrtky a tu jiz pilot
nedokazal vybrat. Také je tristni se
dozvédét, ze pilot ve 3500 ft mél problém
s orientaci v mraku a celu dobu padu
ve vyvrtce nebyl schopen aktivovat ZS.

Jako inspektor padakové techniky bych
doporucil, aby vcasné aktivovani systému
podle téchto zkusenosti bylo zahrnuto
pro instruktory létani a do osnovy
stediska pilotniho vycviku LAA CR jako
dalsi dileZity bod zimniho $koleni.

Kazdé pristani na padaku predstavuje
pro letadlo i posadku dost velky naraz
do zemé (pro pfirovnani to je jako volny
pad na pevnou zem z vysky 1,7 m) a jestlize
je ¢as, je dobré pro posadku dotazeni
pasi a co nejvice se schoulit, skr¢it nohy
a dat si ruce pred oblicej - chranit odi
a vypnout zapalovani. Rychlost klesani
letounu na padaku ZS je obvykle do 7,5
m/s vztazeno k 1000 ft AMSL, jak stanovuje
predpis. Télo i hlava pilota pdjdou vzdy
smérem dopredu (pfi spravné instalované
délce zdvésnych popruhl - viz zatatek
¢lanku), a je to to nejlepsi nastaveni, jaké
nam z provedenych testd a zkusenosti
z provozu a analyz leteckych nehod vyslo.

Jestlize ma letoun zatahovaci
podvozek a mame-Lli dost ¢asu, je dobfe
ho vysunout. Vysunuty podvozek je
schopen také Castecné pohltit dopadovou
energii, a to plati jak o hlavnim
podvozku, tak o pridovém kole. Méjme
porad na mysli, Ze nam jde o zranéni
a 0 ZIVOT! Plechy se vidy opravi.

Po Gspésném otevreni ZS v kritické
situaci a Uspésném sestupu na padaku

nemusi byt dopad letounu vidy
do idealniho mista. Nékdy skonci
letoun s posadkou na stromé, nékdy
v lese a nejhorsi je méstska zastavba,
nebo pad do reky, nebo more.

Bohuzel vySe popisované udalosti
se jiz staly a nékdy nedopadly tastné.
Zname pripad, kdy posadka nad morem
Uspésné aktivovala ZS v dohledu pobrezi
a po dopadu nebyla schopna otevfit
prekryt kabiny. Naopak Uspésna aktivace
ZS Galaxy GRS nad Edmontnem, kdy
pilot spravné pokracoval v letu za velkych
vibraci s napal ulomenou vrtuli az mimo
méstskou zastavbu, kde aktivoval ZS.
Tim se vyhnul riziku dopadu na domy
a nepredvidatelnému konci. Pfi trose
Stésti stran toho, kam stroj s posadkou
dopadne, je po pouziti ZS asi 80 % vsech
SLZ opravitelna a posadka bez zranéni.
Zminéné zkusenosti jsou potvrzeny
jiz 121 zachranénymi zivoty. H

PO PRVNIM
NEZDARENEM
POKUSU O VYBRANI
VYVRTKY
AKTIVUJEME 2S
OKAMZITE!



